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AUFGABENSTELLUNG
Die Kdlner Verkehrs-Betriebe AG (KVB) plant die Abstellung von 64 Stadtbahnfahrzeugen
(32 Doppeltraktionen / Ziige) auf dem Gelande der heutigen Hauptwerkstatt (HW) Weiden-

pesch. Die Fahrzeuge werden in der Regel nach Betriebsende Gber Nacht (22:00 — 6:00 Uhr)
in eine Abstellhalle gefahren und von dort aus bei Betriebsbeginn wieder in das Streckennetz
der KVB eingespeist. Das genaue Betriebsprogramm richtet sich nach dem jeweiligen Fahr-
planangebot. An die geplante Abstellhalle angeschlossen befindet sich eine Waschanlage, in
der Fahrzeuge zur Nachtzeit gereinigt werden. Nachts erfolgt die Besandung der Wagen in-
nerhalb der Halle.

Auf dem Gelande der Hauptwerkstatt finden zurzeit Wartungs-, Lackier- und Reparaturarbei-
ten innerhalb entsprechender Hallen statt. Weiterhin werden die Kassen der Fahrkartenau-
tomaten vor Ort be- und entladen. Mehrere Arbeiten in der HW werden nur tagsuiber durch-
gefuhrt, zwischen 20 und 4 Uhr sollen zukunftig aulerdem Werkstattarbeiten in der HW28
stattfinden. Die Beurteilung wird anhand der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm
(TA Larm) vorgenommen. Dabei werden die von dem gesamten Betriebsgelande an der um-
liegenden Bebauung verursachten Luftschallimmissionen bertcksichtigt. Falls erforderlich
sind SchallschutzmafRnahmen aufzuzeigen, die die Einhaltung der Richtwerte nach TA Larm

an der betroffenen Anliegerbebauung gewahrleisten.

Die Zu- und Abfahrten der Stadtbahnen werden zunachst Uiber eine bereits vorhandene, sehr
selten genutzte Trasse, die das Werkstattgelande mit dem HGK-Netz verbindet erfolgen.
Kurz vor und nérdlich der Strafle Simonskaul wird die Trasse uUber einen neuzubauenden
Streckenabschnitt an die KVB-Gleise der Neusser Strafle und damit an das vorhandene
Streckennetz angeschlossen. Die dadurch verursachten Schallimmissionen an der angren-
zenden Bebauung sind anhand der 16. BImSchV zu berechnen und zu bewerten. Bei Uber-
schreitung der zulassigen Grenzwerte sind entsprechende Schallschutzmalinahmen zu be-

schreiben.

Aufgrund des Betriebes der neugeplanten Abstellhalle erhéht sich der Kfz-Verkehr auf den
Stralten Simonskaul und Mdnchsgasse 6stlich des Gelandes, da das Fahrpersonal zusatz-
lich zu den Mitarbeitern der HW diese Stralen befahren werden. Die TALarm sieht vor, dass
eine durch einen neugeplanten Betrieb verursachte Verkehrszunahme schalltechnisch nach
16. BImSchV zu bewerten ist. Unter bestimmten Umstanden sind auch hier entsprechende

MalRnahmen zu beschreiben.
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PLANUNTERLAGEN

Fir die Bearbeitung wurden die folgenden Unterlagen herangezogen:

Flachennutzungsplan:
Weidenpesch Karte Gebietskaat FNP free.pdf von Mai 2013

Lageplane:

Ubersichtspléne:

LP_AA HW_Antragsanderung bearb.NM 2015-03-20.dwg
Anlage 3_Ubersichtslageplan_2015-03-20.pdf

Anlage 5_Ubersichtslageplan_2015-03-20.pdf

HW:
Anlage 5.1_Lageplan_205-01-13.pdf

Zulaufstrecke Neusser Stral3e:

Anlage 5.2 — 5.4 _Lageplan_2015-01-15.pdf (die Verlegung des FuRgangeriberweges an der
Neusser Stral3e bei der aktuellen Planung hat keinen Einfluss auf den Trassenverlauf und

die Luftschallimmissionen)

Zufahrt Simonskaul / Monchsgasse:
LP_AA HW-anschluss_simonskaul _2013-09-02.dxf / pdf

betriebsablauf.pdf

weitere Angaben der KVB Uber schalltechnisch relevante Vorgange (Fahrthaufigkeit, Besan-

dung, Parkplatze)

Messungen der Schallpegel von den Arbeitsvorgangen innerhalb der Werkshallen bzw.

schalltechnische Vorbetrachtungen zur Abstellanlage durch |.B.U..

Abstellanlage und Hauptwerkstatt
Im ungunstigsten Fall werden nach 22 Uhr 32 Stadtbahnziige von Norden (Neusser Stralde)

kommend auf dem HW-Gelande in einer Halle abgestellt und in den friihen Morgenstunden
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von dort aus wieder in das Schienennetz der KVB eingespeist. Die Erforderlichkeit einer Hal-
le Gber der Abstellanlage wurde im Rahmen von Vorbetrachtungen nachgewiesen. Nach Su-
den hin ist die Abstellhalle geschlossen und es ist keine Ausfahrmdglichkeit vorgesehen. Die
Fahrzeuge fahren morgens entsprechend den gleichen Weg Richtung Norden zur Neusser
Strale wieder zurtck.

16 Fahrzeuge werden nachts besandet und 8 in der Waschanlage gereinigt. Fir die Besan-
dung sind keine Rangierfahrten erforderlich. Die zu waschenden Fahrzeuge muissen nachts
aus der Abstellanlage in die Waschhalle rangiert werden, dies geschieht nicht wahrend der
Ein- und Ausfahrzeiten und damit nicht in der lautstarksten Nachtstunde.

Das ermittelte bewertete Schallddmmmalf’ der Wand- und Dachbauteile betragt jeweils Ry, =
20 dB. Da die Hallentore wahrend der Ein- und Ausfahrt gedffnet sind (R'w, = 0 dB) wird flr
diese kein Mindestwert fiir das bewertete Schalldammmal vorgegeben.

Die ostlich der Halle gelegenen Abstellgleise der HW werden an die nérdliche Gleisharfe an-
gebunden, tagsuber sind dort zwei Fahrten vorgesehen, zusatzlich ist von ca. 10 weiteren
Betriebsfahrten auf dem Gelande zur Tagzeit auszugehen. Nachts finden au3erhalb der Hal-

le keine Fahrten statt.

Die heute schon vorhandenen Parkplatze werden weiterhin von den Mitarbeitern der HW

tagsuber genutzt. Fir das Fahrpersonal sind 48 Parkplatze 6stlich der Halle neu geplant.

Die Werkstattarbeiten werden tagsiiber zwischen 6:00 und 22:00 Uhr sowie in HW28 bis
4:00 Uhr stattfinden.

Die bauliche Situation sowie die Darstellung der Schallquellen auf dem Betriebsgelande sind

den Lageplanen der Anlagen-Nr. 1.1.1.1 — 1.1.1.4 zu entnehmen. Das Gelande ist durch ei-

ne ca. 2,50 m hohe Mauer abgegrenzt, im Bereich der Stettiner Str. 2 wurde auf dem Nach-
barschaftsgrundstiick eine zusatzliche ca. 10 m lange und ca. 3,70 m hohe Wand erstellt.
Ebenfalls dargestellt ist die im unmittelbaren Einflussbereich der Anlage liegende Wohnbe-

bauung mit den entsprechenden Aufpunkten an den Hausern.

Zulaufstrecke mit Anbindung an die Neusser Stral3e

Fur die Anbindung der Abstellung an die Neusser Stral3e ist die teilweise Nutzung einer an-
schlieRenden Gleisanlage vorgesehen. Im Bereich der Stralle Simonskaul (Verlauf nérdlich
des HW-Gelandes) biegt eine geplante Trasse nach Osten hin Richtung Neusser Stral3e ab

und fadelt dort Gber eine Rampe in das Schienennetz der KVB ein. Im Einflussbereich dieser
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Malnahme liegen mehrere Anliegergebaude, fir die die Immissionspegel zu ermitteln sind.

Die Lageplansituation ist in den Anlagen-Nr. 3.1.1 — 3.1.4 gezeigt.

Zufahrt Uber Simonskaul und Ménchsgasse
Hier sind keine baulichen Anderungen geplant, dennoch ist nach TAL&rm der dem Betrieb
zuzuordnende Verkehrslarm nach 16. BImSchV zu beurteilen. Der Anlage-Nr. 4.1 ist ein La-

geplan mit dem StralRenverlauf und der Anliegerbebauung zu entnehmen.

BEURTEILUNGSVORSCHRIFTEN
TA LARM

Eine anlagenbezogene Larmbelastung in der Nachbarschaft ist nach der 6. Allgemeinen

Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) vom 26. August 1998,

anhand eines Beurteilungspegels L, getrennt fiir den Tag und die Nacht zu bewerten.

Der Beurteilungspegel setzt das Einwirken vorhandener, Uber die Zeit veranderlicher Gerau-
sche, dem Einwirken eines gemittelten, Uber einen Bezugszeitraum T, konstanten Gerau-

sches mit dem Pegel L, gleich.

Die TA Larm nennt die Bezugszeitraume T. und gebietsabhangige Immissionsrichtwerte
(IRW). Die Bebauung um das Gelande der HW Weidenpesch ist stidlich einem reinen
Wohngebiet (WR) und dstlich einem allgemeinen Wohngebiet (WA) zuzuordnen (s. Anlage-
Nr. 1.2). Die Angrenzung eines reinen oder allgemeinen Wohngebietes an ein Gebiet mit
gewerblicher Nutzung ist schalltechnisch stets kritisch. Die TALarm bietet die Méglichkeit, fiir
eine solche Situation (Gemengelage) die Richtwerte flir die Wohngebiete auf geeignete Zwi-
schenwerte anzuheben. Dabei soll der Richtwert fiir Misch- und Kerngebiete nicht tiberschrit-
ten, allerdings auch die konkrete Schutzbediirftigkeit beachtet werden. Entsprechend werden
nach gemeinsamer Abwagung fir das reine Wohngebiet die Richtwerte fur allgemeine
Wohngebiete angesetzt und die Richtwerte fur das vorhandene allgemeine Wohngebiet um 3
dB(A) erhoht.
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An den betroffenen Gebauden sind dann die folgenden Richtwerte einzuhalten, der

Nachtrichtwert gilt dabei flr die lautstarkste Stunde.

Gebietskategorie IRW
Tag lautstarkste Nachtstunde
WR 55 40
WA 58 43

Tabelle 1: Gebietsabhangige Immissionsrichtwerte

Eine erhdhte Storwirkung durch Ton-, Informations- oder Impulshaltigkeit ist ggf. durch Zu-

schlage bei der Prognoseberechnung zu bertcksichtigen.

Kurzfristige Gerauschspitzen durfen die Richtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB und in

der Nacht um nicht mehr als 20 dB liberschreiten.

In Wohngebieten ist die Storwirkung von Gerauschen wahrend Tageszeiten mit erhohter
Empfindlichkeit — an Werktagen von 6 bis 7 Uhr und von 20 bis 22 Uhr und an Sonn- und
Feiertagen von 6 bis 9 Uhr, zwischen 13 und 15 Uhr sowie von 20 bis 22 Uhr — durch einen

Pegelaufschlag (sog. Ruhezeitenzuschlag) von 6 dB zu berticksichtigen.

Gerausche des anlagenbezogenen An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfla-
chen in Misch- und Wohngebieten sind im Umkreis von 500 m zu berlcksichtigen und nach

der Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV zu beurteilen.
Gerausche im tiefen Frequenzbereich unter 90 Hz werden hier nicht erwartet.
Da das KVB-Gelande alleiniger Verursacher von Luftschallimmissionen aus Gewerbe bezo-

gen auf die zu betrachtenden Wohnhauser ist, kann die gesamte Anlage die o. g. Richtwerte

ausschopfen.
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16. BIMSCHV
Seit dem 12.06.1990 ist die

= Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-

kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)

vom Bundestag und Bundesrat verabschiedet. Im Zusammenhang mit dem Bundes-

Immissionsschutzgesetz hat die 16. BImSchV Gesetzeskraft.

Unter § 1, Abs. 1 (Anwendungsbereich) ist festgelegt, dass die 16. BImSchV nur fiir den Bau
oder die wesentliche Anderung von éffentlichen StraRen und Schienenwegen gilt. Dabei
setzt die wesentliche Anderung einen Neubau oder erheblichen baulichen Eingriff in den

Verkehrsweg voraus.

Der § 1 Abs. 2 definiert den Begriff "wesentliche Anderung" wie folgt:

"Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stral’e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeug-
verkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich er-
weitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu an-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder
auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht
erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndern-

den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage

oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird;

dies gilt nicht in Gewerbegebieten."

Fir den Bau oder die wesentlichen Anderung eines StralRen- oder Schienenweges nennt die
16. BImSchV Immissionsgrenzwerte (IGW), die in der folgenden Tabelle wiedergegeben

werden:
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Immissionsgrenzwerte

Immissionsgebiete [dB(A)]

Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurhei-

57 47
me und Altenheime
reine und allgemeine Wohngebie-

59 49
te und Kleinsiedlungsgebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete und

64 54
Mischgebiete
Gewerbegebiete und Industriege-

. 69 59

biete

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte nach § 2 der 16. BImSchV

Die Beurteilungszeitraume Tag bzw. Nacht sind mit 06:00 bis 22:00 Uhr (16 Std.) bzw. 22:00
bis 06:00 Uhr (8 Std.) festgelegt.

Far die 16. BImSchV liegen hier zwei Anwendungsfalle vor:

Zulaufstrecke:

Bei der geplanten Anbindung der Abstellanlage auf dem HW-Gelénde an die Neusser Stralle
soll eine z. Zt. sehr selten genutzte Gleistrasse sowie eine Neubautrasse genutzt werden.
Die Immissionen der zukinftig vorbeifahrenden Stadtbahnfahrzeuge an der anliegenden Be-
bauung werden entsprechend nach den Vorschriften der 16. BImSchV berechnet und an-
hand der zulassigen Grenzwerte beurteilt. Die Anliegerbebauung Simonskaul ist einem
Mischgebiet und die Gebaude Neusser Stralle einem Wohngebiet zuzuordnen, es gelten die

entsprechenden Grenzwerte.

Kfz-Fahrten Simonskaul / Ménchsgasse:

In den beiden Stral3en ist weder ein Neubau noch ein erheblicher baulicher Eingriff vorgese-
hen. Nach TALarm ist dennoch der dem Betrieb zuzuschreibende Verkehrslarm daraufhin zu
untersuchen, ob durch ihn an der Anliegerbebauung Anderungen der Immissionssituation zu
erwarten sind. Nach TALarm sollen durch MalRnahmen organisatorischer Art Gerausche so-

weit wie mdglich gemindert werden, wenn
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- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhéhen
- keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist
und

- die Immissionsgrenzwerte erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die zusatzlichen Kfz-Fahrten durch das Fahrpersonal auf den Stralen Simonskaul und
Moénchsgasse werden auf ihre entsprechenden schalltechnischen Auswirkungen hin unter-

sucht.

EMISSIONSANSATZE
HW und Abstellhalle

Grundsatzlich lassen sich verschiedene Gerduschquellen/-bereiche (Kurzbezeichnung in

Klammern) auf dem Betriebsgelande unterscheiden:

= Gerausche aus Kfz- und Schienenverkehr, wie Fahrgerdusche Pkw (L),

= Fahrgerdusche Schienenverkehr (Sch)

= Pkw-Stellplatze fur Mitarbeiter (P)

= Gerausche aus dem Halleninneren, Uber die Gebaudeaulenflachen abgestrahlt

= Gerausche von Klima-/Luftungsaggregaten im Auf3enbereich (K)

Die in die Emissionsberechnung eingehenden Parameter und Emissionsansatze werden in

den nachsten Abschnitten beschrieben.
Bei Punkt- und Flachenquellen ist der entfernungsunabhangige Schallleistungspegel Lw die
Emissionskenngrofie und bei Parkplatzen, StraRen- und Schienenwegen der Mittelungspe-

gel Lme in 25 m Abstand zur Quelle, der in Schallleistungspegel umzurechnen ist.

Fahrgerausche Stadtbahn

Die geplante Abstellanlage Weidenpesch soll Uber eine Anbindung von Norden im Verlauf
einer selten genutzten Trasse angefahren werden. Die Fahrzeuge fadeln an der Neusser
Stralde in den Linienverkehr ein bzw. aus. Als ungunstigster Fall wird angenommen, dass al-
le 32 Zuge innerhalb einer Nachtstunde einfahren und in der Abstellhalle abgestellt werden.

Die Stadtbahnen fahren Uber die eingehauste noérdliche Gleisharfe in die Halle ein und vertei-

10
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len sich auf die 16 Abstellgleise innerhalb der Halle. Die Fahrzeugbewegungen der Ausfahrt
in den frihen Morgenstunden entsprechen denen der Einfahrt, sodass die Betrachtung des
Einfahrvorganges ausreicht um die lautstarkste Nachtstunde zu bewerten.

Tagsuber ist von ca. zehn Betriebsfahrten und zwei zusatzlichen Fahrten auf dem Gelande

auszugehen.

Der Emissionspegel L, e von Stadtbahnvorbeifahrten ergibt sich nach der ,Richtlinie zur Be-
rechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen — Schall 03, 1990“ in Abhangigkeit von
der Anzahl der Vorbeifahrten, des Fahrzeugtyps, der Fahrzeuglange, der Geschwindigkeit,
des Scheibenbremsanteils und der Oberbauform.

Als maximal zulassige Geschwindigkeit werden 15 km/h (D15 kmn = 20 log (0.01 x 15) = - 16.5
dB) angenommen, die Zuglange betragt | = 58 m (Dssm =10 log (0.01 x 58) = - 2,4 dB)
(Doppeltraktion).

Innerhalb der Abstellhalle liegen die Gleise im Schotterbett, lediglich der Bereich der Besan-
dungsanlage wird als Feste Fahrbahn ausgefiihrt. Im AuRenbereich ist in weiten Teilen die
Feste Fahrbahn vorgesehen, in wenigen Bereichen ist eine Schotterbettung geplant. Der
Fahrbahnparameter ist nach Schall 03 mit Dr, = 5 dB fiir die Feste Fahrbahn anzusetzen.
Fur die Teilbereiche, fir die ein Schotteroberbau vorgesehen ist gilt ein Fahrbahnparameter
von Drp = 2 dB(A). Der Fahrzeugtyp geht mit einem Zuschlag von Dr; = 3 dB in die Immissi-

onsrechnung ein, der Scheibenbremsanteil betragt 100 %.

Da innerhalb des Gelandes und der Abstellhalle Kurven mit Radien R = 300 — 500 m und R <
300 m befahren werden, sind Zuschlage aufgrund von moéglicherweise auftretenden Kurven-
quietschgerauschen mit 3 dB(A) bzw. 8 dB(A) (16. BImSchV), 6 dB(A) flr Tonhaltigkeit des
Gerausches (TALarm) sowie 3 dB(A) aufgrund seiner Impulshaltigkeit (TALarm) zu bertick-
sichtigen.

Die Weichenuberfahrten der Stadtbahnen erzeugen impulshaltige Gerausche, die in Abhan-
gigkeit von der Geschwindigkeit mehr oder weniger deutlich hervortreten. Wegen der gerin-

gen Geschwindigkeit wird eine Beaufschlagung von 3 dB fiir ausreichend erachtet (TALarm).

Fir die Streckenabschnitte ergeben sich aus den beschriebenen Einflussgrofien mit
Lm,E;1Fz/h =51+D, +D, +Dg, + D¢, +Dg +Dg, + Dy,
T Grundwert nach Schall03

und

11
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Lme = Lmg1rzn + 10 log(n)
n: Anzahl der Fahrten / h pro Richtung

die entsprechenden Emissionspegel.

Aus diesen lassen sich mit
L'w = Lme +19.2 dB(A)+ 5 dB(A) (Schienenbonus wird riickgangig gemacht TALarm)
und ggf. den Zuschlagen fiir Impuls- bzw. Tonhaltigkeit die entsprechenden langenbezoge-

nen Schallleistungspegel ermitteln, die fir eine Berechnung nach TALarm erforderlich sind.

Um die Emissionspegel zu ermitteln, die von der Abstellhalle abgestrahlt werden, ist aus den
Schallleistungspegeln der Gleise innerhalb der Halle der entsprechende Innenpegel L,
[dB(A)] zu ermitteln. Dieser ergibt sich nach VDI 2571 aus dem Gesamtschallleistungspegel

der Quellen in der Halle mit der folgenden Formel:
T
Ly ~ Ly ges +14 +10.|og[vj dB(A)

Lwges : Gesamtschallleistungspegel der einzelnen Quellen innerhalb der Halle [dB(A)]
T: Nachhallzeit [s], hier: 2 s

V: Volumen der Halle [m?]

Der Innenpegel wird dann ber die AuRenbauteile der Halle an die Umgebung abgestrahit,
dabei bestimmt das bewertete Schalldammmal R’y [dB] der Bauteile die abgestrahlte Pe-
gelhéhe. Das bewertete Schalldammmal beschreibt die Differenz zwischen dem Innenpegel
und dem durch das jeweilige Bauteil gedammten AuRenpegel. Das bewertete Schalldamm-
maf R’y wird fur die Wande und das Dach mit R’y = 20 dB festgelegt.

Die verwendeten Emissions-, Schallleistungs- und Innenpegel sind in den Anlagen-Nr. 1.3.1

+ 1.3.2 zusammengestellt.

Pkw-Parkplatze

Der Emissionspegel Le eines Parkplatzes (P) nach der "Parkplatzlarmstudie des Bayeri-
schen Landesamt flir Umweltschutz, 2007" ist abhangig von der Anzahl der Stellplatze und

Bewegungen pro Stellplatz und Stunde und dem Parkplatztyp.

Die in den Lageplanen gezeigten Flachen P1 (auch Motorradparkplatz) bis P5 sind It. Plan-

unterlagen vorhandene Stellflachen fiir die KVB-Mitarbeiter mit insgesamt 156 Parkplatzen.

12
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Es wird davon ausgegangen, dass jeder dieser Parkplatze tagsiiber zweimal (vier Ein- und
Ausparkbewegungen) belegt wird (Schichtdienst)
Die neu geplanten Parkflachen P6 bis P9 mit 48 Stellplatzen sind flr das Fahrpersonal vor-

gesehen, von denen 32 in der lautstarksten Nachtstunde einmal angefahren werden.

In Anlage 1.3.2 sind die Rechenparameter und Schallleistungspegel der einzelnen Parkplat-

ze ausgewiesen, dabei bericksichtigt der Taktmaximalzuschlag von 4 dB verstarkt Rangier-

und Einzelgerausche wie z. B. Turenschlagen, Motorstarten etc.. Bei dem Motorradparkplatz

wird zusatzlich ein Aufschlag von 3 dB(A) fir die Parkplatzart angesetzt.

Fahrgerdusche Kfz auf dem Betriebsgelande

Fahrgerausche auf der Betriebsflache resultieren aus den Ein-/Ausfahrten zum Schicht-
wechsel. Aus den Eingangsdaten zur Parkplatzbelegung lasst sich die Streckenbelegung (L)

ableiten (Anlage-Nr. 1.3.3). Als Fahrzeuggeschwindigkeit wird von v = 30 km/h ausgegan-

gen, fur die Strallenoberflache wird Dsyo = 0 gewahlt und es ist kein Lkw-Anteil p zu bertck-
sichtigen.

Es wird davon ausgegangen, dass zwischen Gelandeeinfahrt und den Lagern noch maximal
3 Lkw-Fahrten fur Lieferverkehre am Tage zu erwarten sind. Sie fahren ebenfalls mit v = 30
km/h und der Lkw-Anteil betragt p = 100 %.

Aus den mit diesen Parametern ermittelten Emissionspegeln nach 16. BImSchV ergeben
sich mit L'y = Lme + 19.2 dB(A) die Schallleistungspegel der einzelnen Fahrbahnabschnitte.

Die Pegel sind ebenfalls in Anlage-Nr. 1.3.3 zusammengefasst und kénnen den Fahrbahn-

abschnitten der Lageplane der Anlagen-Nr.1.1.1.1 - 1.1.1.4 zugeordnet werden.

Weitere Schallquellen auf dem Gelande

Die Werte fiir die folgenden Quellen:

Klima- und lufttechnische Aggregate im Aul3enbereich
Schallabstrahlende AulRenbauteile

Halleninnenpegel

Schallddammmalle

sind in den Tabellen der Anlagen-Nr. 1.4 zusammengestellt, sie basieren auf friiheren Be-

trachtungen und Messungen der IBU.
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41.5

4.2

Auftrag-Nr.: S 02.1127.13

I.B.U.

Maximalpegel
Die lautesten Gerauschspitzen werden vermutlich durch das Kurvenquietschen hervorgeru-

fen. Daflir wird ein Maximalpegel von

Lw, max ~ 120 dB(A)

festgelegt und an den in dem Lageplan der Anlage-Nr. 2.1 gekennzeichneten Bégen ange-
setzt. Diese Radien werden nur tagsiber befahren, nachtliche Fahrten im AuRenbereich sind
nicht vorgesehen.

Es wird davon ausgegangen, dass aus der Halle keine Gerauschspitzen wahrzunehmen sein
werden, sodass hier der bereits errechnete Immissionspegel zur Bewertung herangezogen
wird. Dieser liegt schon unterhalb der zulassigen Richtwerte, sodass keine kritischen Maxi-

malpegel aus der Halle zu erwarten sind.

Samtliche Berechnungen wurden mit dem Programm CadnaA Version 4.5.147 richtlinienkon-
form durchgefihrt. Bei der Schallausbreitung wurden die folgenden Annahmen vorausge-

seftzt:
Fir die Ausbreitungsrechnung gilt:

= Bodenabsorption G = 0.6 (G=0: reflektieren, G=1: absorbierend)

= Mitwindlage (ungunstigste Annahme)

= Temperatur: 10°C, Luftfeuchte: 70 %

= Abstandssituation gemaf den Planunterlagen

= Berechnung der 2. Reflexion

= die Immissionspunkthéhen betragen standardmafig 3,5 m fiir das

Erdgeschoss (EG) zzgl. 2,8 m je Obergeschoss (OG)

Zulaufstrecke bis Anbindung an die Neusser Straf’e

Die Anlage 2 der 16. BImSchV enthalt die Verfahren zur Berechnung der Beurteilungspegel
von Schienenwegen. Die Beurteilungspegel der Tag- und Nachtzeit werden aus den der Pla-
nung zu Grunde liegenden Daten ermittelt. Die Rechenverfahren gelten fur lange gerade
Gleise, die auf dem fir die Immissionen malRgebenden Streckenabschnitt konstante Emissi-
onen und unveranderte Ausbreitungsbedingungen aufweisen. Sind diese Bedingungen nicht
erfullt verweist die 16. BImSchV auf die Richtlinie
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Auftrag-Nr.: S 02.1127.13

I.B.U.

= SCHALL 03 zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen, 1990

Die Immissionsberechnung erfolgt dann fiir Teilstlicke, fur die die Einflussparameter jeweils

konstant sind. Die folgend aufgelisteten EinflussgréRen gehen in die Rechenverfahren ein.

MaRgebende Parameter zur Immissionsberechnung
Emissionspegel Schallausbreitung

Schiene

- Fahrzeugtyp

- Fahrzeuglange o
- Abstandssituation
- Bremsbauart )
- Reflexion
- Anzahl der Fahrzeuge ]
o - Abschirmung
- Fahrzeuggeschwindigkeit

- Fahrbahnart

Tabelle 3: Parameter zur Immissionsberechnung nach
16. BImSchV bzw. SCHALL 03

Die endgultige Berechnung der Schallimmissionen erfolgt unter Verwendung des Programms
Cadnal/A, V 4.5.147, Datakustik, nach den Teilstiuckverfahren gema SCHALL.

Fir die Ausbreitungsrechnung gilt:

. Abstandssituation gemaf den Planunterlagen

. Berechnung der 1. Reflexion

= die Immissionspunkthdéhen betragen standardmaRig 3,5 m fur das

Erdgeschoss (EG) zzgl. 2,8 m je Obergeschoss (OG)

Die Stadtbahnfahrzeuge, die die Abstellanlage Weidenpesch anfahren bzw. diese verlassen
befahren eine separate Gleistrasse und fadeln nordlich der HW im Bereich der Neusser
Stral3e in das Streckennetz der KVB ein.

Es wird davon ausgegangen, dass Uber diesen Gleisabschnitt tagsiber 10 und nachts 32
Zige mit einer Lange Ir; = 58 m (Doppeltraktion) pro Richtung fahren werden.

* Dissm =10 log (0.01 x 58) = - 2,4 dB.
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Auftrag-Nr.: S 02.1127.13

I.B.U.

Die Streckengeschwindigkeit betragt v = 50 km/h, in den Einfadelbereichen in die Neusser
Stralle v = 30 km/h.

*  Dysokmn =20log (0.01 x 50) =- 6.0 dB

*  Dyzokmn =20 log (0.01 x 30) =-10.5dB

Die Stadtbahnen fahren auf einem separaten Gleiskorper im Schotterbett Dgy, = 2 dB(A), im
Rampenbereich und der Anbindung an die Neusser Stral3e ist ein Rasengleis auf Betonplat-
temit Dry, = - 2 dB(A) vorgesehen, lediglich die FuRgangerquerung und die Fahrbahn Neus-

ser Strale ist als Feste Fahrbahn auszufiihren D, =5 dB(A).

Fur die vorhandenen Radien R < 300 m ist ein Kurvenzuschlag Dra = 8 dB(A) anzusetzen.
Der Fahrzeugtyp geht mit einem Zuschlag von Dg; = 3 dB in die Immissionsrechnung ein,
der Scheibenbremsenanteil betragt 100 %.

Damit ergeben sich die folgenden Emissionspegel fir die einzelnen Streckenabschnitte.

Der Emissionspegel fir eine Stadtbahnfahrt / h ergibt sich dann zu:
Lm,E;1Fz/h =51+D,+D, + DFb +Dg, +Dg + DRa +Dyg,
T Grundwert nach Schall03

Unter Berlcksichtigung der im Vorfeld getroffenen Annahmen kénnen daraus die jeweiligen
Emissionspegel der einzelnen Streckenabschnitte folgendermalRen berechnet werden:
Lme = Lmg1rzn + 10 log(n)
n: Anzahl der Fahrten / h pro Richtung
Ntag = 0,6 Fahrten/h (10 Fahrten in 16 h)
NNacht = 4 Fahrten/h (32 Fahrten in 8 h)

Damit ergeben sich die folgenden Emissionspegel:

Abschnitt Lme [dB(A)]
Tag Nacht
gerades Gleis, Schotterbett, v = 50 km/h 45,6 53,6
R <300 m, Schotterbett, v = 50 km/h 53,6 61,6
R <300 m, Feste Fahrbahn, v = 30 km/h 491 57,2
gerades Gleis, Rasengleis, v = 50 km/h 41,6 49,6
R <300 m, Rasengleis, v = 50 km/h 49,6 57,6

Tabelle 4: Emissionspegel Zulaufstrecke
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Auftrag-Nr.: S 02.1127.13

I.B.U.

Simonskaul / Ménchsgasse

Die Anlage 1 der 16. BImSchV enthalt die Verfahren zur Berechnung der Beurteilungspegel
von Stral3en. Die Beurteilungspegel der Tag- und Nachtzeit werden aus den der Planung zu
Grunde liegenden Daten ermittelt. Die Rechenverfahren gelten flr lange gerade Stral3en, die
auf dem flr die Immissionen malfgebenden Abschnitt konstante Emissionen und unveran-
derte Ausbreitungsbedingungen aufweisen. Sind diese Bedingungen nicht erflllt verweist die
16. BImSchV auf die Richtlinie

= RLS 90 fur den Larmschutz an StraRen, 1990

Die Immissionsberechnung erfolgt dann fiir Teilstlicke, fur die die Einflussparameter jeweils

konstant sind. Die folgend aufgelisteten EinflussgroRen gehen in die Rechenverfahren ein.

MaRgebende Parameter zur Immissionsberechnung

Emissionspegel Schallausbreitung
Strale
- Anzahl der Fahrzeuge
- Lkw-Anteil
- zul. Geschwindigkeit - Abstandssituation
- StralRenoberflache - Reflexion
- Steigung/Gefalle - Abschirmung

- lichtzeichengeregelte

Kreuzungen/Einmindungen

Tabelle 5:  Parameter zur Immissionsberechnung nach
16. BImSchV bzw. RLS 90/SCHALL 03

Die endgultige Berechnung der Schallimmissionen erfolgt unter Verwendung des Programms
Cadnal/A, V 4.5.147, Datakustik, nach den Teilstlickverfahren gemaf RLS 90.

Fir die Ausbreitungsrechnung gilt:

= Abstandssituation gemaf den Planunterlagen

= Berechnung der 1. Reflexion

= die Immissionspunkthdéhen betragen standardmaRig 3,5 m fir das

Erdgeschoss (EG) zzgl. 2,8 m je Obergeschoss (OG)
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Auftrag-Nr.: S 02.1127.13

I.B.U.

In der folgenden Tabelle sind die im Jahre 2014 gezahlten DTV-Werte (durchschnittlicher
taglicher Verkehr) fur die Strallen Simonskaul und Ménchsgasse zusammengestellt. Aus
diesen wird mit Mtag = 0,06 DTV und Mnacht = 0,011 DTV (fur Gemeindestrallen nach RLS-
90) der durchschnittliche tagliche Verkehr ermittelt (STRO). Der Lkw-Anteil p [%] wird fur
STRO und STR1 ebenfalls aus der Verkehrszahlung ibernommen.

Tagsuber fahren zukinftig zusatzlich 64 Pkw Uber die Zufahrtstrallen, dabei wird von einem
Schichtwechsel ausgegangen, d.h. 32 Fahrer holen ihre Fahrzeuge nach Dienstende ab und
32 stellen ihre Wagen vor Dienstbeginn ab. Uber den Tag verteilt (16 h) ergeben sich 4 Fahr-
ten / h und bei einer gleichmafigen Verteilung auf den Simonskaul und die Monchsgasse, je
Stralte 2 zusatzliche Fahrten gegeniber heute.

Nachts fahren vor und nach Betriebsende jeweils 32 Mitarbeiter mit ihren Pkw tber die Zu-
fahrtstral3en, insgesamt finden ebenfalls 64 Fahrten statt. Hinzu kommen die nachtlichen 10
Fahrten der HW-Mitarbeiter, die zuklnftig nachts in der HW28 arbeiten werden. Die Gesamt-
zahl der nachtlichen Fahrten betragt demnach 74 und damit etwa 9 / h (8h Nachtzeit). Bei
Gleichverteilung auf den Simonskaul und die Ménchsgasse fahren dort aufgerundet 5 Kfz

pro Stunde zusatzlich zum Bestand.

STRO STR1 STRO = STR1
DTV M M p
(Kfz/24 h) (Kfz/h) (Kfz/h) %)
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht
Ménchsgasse 3791 225 23 227 28 4.2 0
Simonskaul 2719 159 22 161 27 3.6 0
Zufahrt Hauptwerkstatt 230 12 5 16 15 4.2 0

Tabelle 6: Verkehrsaufkommen auf den Strallen Simonskaul und Ménchsgasse

Unter Beachtung des jeweiligen Verkehrsaufkommens wird nach RLS 90 ein Mittelungspegel

im Abstand von 25 m errechnet:
L = 37,3 +10log [M (1+ 0,082 - p)] [dB(A)]

M:  malgebliche Verkehrsstarke pro Richtung flir Tag und Nacht
p: Lkw-Anteil [%] flr Tag und Nacht

Der so errechnete Pegel gilt unter festgelegten Randbedingungen, bei abweichenden Bedin-

gungen sind entsprechende Zu- oder Abschlage wie folgt zu berilicksichtigen.
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Auftrag-Nr.: S 02.1127.13

I.B.U.

Die zulassige Geschwindigkeit auf beiden Strafen betragt v = 50 km/h. Der Korrekturfaktor

D, fur die Geschwindigkeit ist abhangig vom Lkw-Anteil und ergibt sich aus:

100 + (109 _1).p
100+ 823 p

D, =Lpey —37,3+10Iog{ } [dB]

Loww = 27,7 +10|og[1 +(002-vpy )3J
L = 23,1+125109(V 4 )

D= I-Lkw _LPkw

Die StralRenoberflachen sind fir Bestand und Planung asphaltiert, sodass hierfir kein Zu-
schlag anzurechnen ist:
* Dsto=0dB

Nach RLS 90 sind fir Strallen mit Steigungen bzw. Gefallen > 5 % Gerauschzuschlage Dsyg
zu bertcksichtigen. Die Stral’en Simonskaul und Ménchsgasse weisen keine entsprechen-
den Gelandeformen auf, sodass

* Dsig=0dB

ist.

Der Emissionspegel berechnet sich aus den Parametern nach RLS90 mit folgender Formel:

25
|-m,E = I-(m ) +Dv +DStrO +DStg

Aus den angegebenen Parametern ergeben sich die folgenden Emissionspegel.

STRO STR1
Lm_E Lm,E
[dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht
Mdnchsgasse 571 443 571 45.2
Simonskaul 55.3 44 1 55.3 45.0
Zufahrt Hauptwerkstatt 44.3 37.7 45.6 42.5

Tabelle 7: Emissionspegel Ménchgasse und Simonskaul
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5.1
5.1.1

Auftrag-Nr.: S 02.1127.13

I.B.U.

Die entfernungsabhangige erhdhte Storwirkung von Ampelanlagen nach RLS 90 wird fur die
LSA im Einmundungsbereich Simonskaul / Neusser Straf3e und im Kreuzungsbereich Si-
monskaul/Jesuitergasse (STRO und STR1) berticksichtigt. Die zu vergebenden Zuschlage K
gibt die RLS 90 wie in Tabelle 8 gezeigt vor.

Abstand des Immissionsortes K [dB]
bis 40 m 3
Uber 40 bis 70 m
Uber 70 bis 100 m
Uber 100 m

o]l = N

Tabelle 8: Zuschlage an lichtzeichengeregelten

Kreuzungen und Einmindungen

BEURTEILUNG

HW und Abstellhalle

Immissionspegel

Die Berechnungsergebnisse fur die Immissionen aus dem Gesamtbetrieb nach den Vor-

schriften der TA Larm sind den Tabellen der Anlagen-Nr. 1.4.1 — 1.4.10 zu entnehmen. Sie

zeigen, dass die Richtwerte flir Tag und Nacht an allen Immissionsorten eingehalten werden.
Dementsprechend sind aufler der Einhausung der Abstellanlage keine weiteren Schall-

schutzmafnahmen erforderlich.

Maximalpegel
Die Berechnungsergebnisse flr den Maximalpegel an den Anliegergebauden sind in den An-

lagen-Nr. 2.2.1 — 2.2.10 zusammengestellt. Es zeigt sich, dass die zulassigen Werte fir das

Allgemeine Wohngebiet zur Tagzeit IRWmax, Tag, wa = 85 dB(A) an allen Immissionspunkten
eingehalten werden. Nachts fahren auRerhalb von Hallen keine Fahrzeuge und es ist nicht
davon auszugehen, dass aus den Hallen nachts einzelne Gerauschspitzen zu héren sind,

die als Maximalpegel zu bewerten waren.

Prognoseunsicherheit o

Die TA Larm verlangt bei einer Schallprognose die Angabe einer Prognoseunsicherheit, die

sich aus der Unsicherheit des Emissionspegels (diese wird standardmafig mit + 3 dB(A) an-
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5.2

Auftrag-Nr.: S 02.1127.13

I.B.U.

gesetzt) und der Unsicherheit des Ausbreitungskoeffizienten zusammensetzt. Die Unsicher-

heit des Ausbreitungskoeffizienten wird mit folgender Formel bei der Berechnung bericksich-

tigt:

& nusretung = 31001 0(1]
10

d: Abstand zwischen Quelle und Immissionsort

Die Prognoseunsicherheit liegt zwischen o = + 0,4 dB(A) und £ 3,9 dB(A), um die die be-

rechneten Pegel abweichen kbénnen.

Zulaufstrecke bis Anbindung Neusser Stralle

Den Anlagen-Nr.3.2.1 + 3.2.2 sind die nach 16. BImSchV zu berechnenden und zu beurtei-

lenden Immissionspegel zusammengestellt. Aufgrund der Lage der Trasse zu den Anlieger-
gebauden sowie der Fahrtenanzahl und der Fahrzeuggeschwindigkeit kommt es an neun
Gebauden nachts zu Grenzwertliberschreitungen:

Neusser Str. 741 und 790

Simonskaul A (Haus-Nr. unbekannt, Lage: s. Plan Anlage-Nr.3.1.3), B (Haus-Nr. unbekannt,
Lage: s Plan Anlage-Nr. 3.1.3), 76, 78, 82, 84 und 86

Diese Gebaude haben fiir den Nachtzeitraum einen Anspruch auf Schallschutz dem Grunde

nach, d.h. nur wenn Schlafraume betroffen sind.
Durch sukzessive Schallberechnungen wurden Langen und Héhen der erforderlichen Schall-
schutzwande ermittelt. Die Gebaude Simonskaul 76, 78, 82, 84 und 86 werden durch eine

ca. 115 m lange und 2,50 m hohe Schallschutzwand (s. Anlage-Nr.3.3.1) ausreichend ge-

schitzt, der Nachtgrenzwert wird entsprechend eingehalten.

Die Tabellen der Anlagen-Nr. 3.4.1 + 3.4.2 beinhalten die Rechenergebnisse unter Berlck-

sichtigung der Schallschutzwand.

Der erforderliche Schallschutz fur die Gebaude Simonskaul A und B zur Nachtzeit soll mittels
passivem Schallschutz (Schallschutzfenster) falls Schlafrdume betroffen sind, umgesetzt
werden. Bei den im Anbindungsbereich liegenden Gebaude 741 und 790 der Neusser Stra-
Re mit Anspruch auf Schallschutz zur Nachtzeit kann der Anspruch auf Schallschutz bei
Schlafraumen (Nachtzeit) ebenfalls durch Schallschutzfenster gewahrleistet werden.

Da zur Einhaltung des Schallschutzes die Fenster nachts geschlossen bleiben missen, sind
zudem geeignete Schalldammlifter fur den Luftaustausch einzubauen. Fur die Festlegung
der Schallschutzfensterklassen nach 24. BImSchV ist die Kenntnis der Raummale erforder-

lich, diese sind — falls Schlafraume betroffen sind — entsprechend zu ermitteln.
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5.3

Auftrag-Nr.: S 02.1127.13

I.B.U.

Simonskaul / Ménchsgasse

Nach TALarm ist eine Untersuchung des schalltechnischen Einflusses der Kfz der Mitarbeiter
auf den vorhandenen Straldenverkehrslarm im Bereich Simonskaul und Ménchsgasse durch-

zufihren. Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen-Nr. 4.2.1 — 4.2.8 tabellarisch dar-

gestellt. Die Pegel werden durch den zusatzlichen Verkehr zukiinftig um bis zu 2,8 dB(A) an-
steigen. Es werden dennoch keine SchallschutzmalRnahmen erforderlich, da an den Immis-
sionsorten, an denen die Pegel (aufgerundet) um 3 dB(A) ansteigen die Immissionsgrenz-

werte der 16. BlmschV eingehalten werden.

ZUSAMMENFASSUNG

Im vorliegenden Bericht sind die schalltechnischen Berechnungen flir den Bereich Haupt-

werkstattgelande mit Abstellanlage, Zulaufstrecke mit Anbindung an die Neusser Stralie so-
wie fur die StralRen Simonskaul und Ménchsgasse umfassend dargestellt und beurteilt.

Bei einer Einhausung der Abstellanlage werden fur das Betriebsgelande keine weiteren
Schallschutzmalnahmen erforderlich. Die verwendeten Richtwerte nach TA Larm werden
zur Tag- und Nachtzeit eingehalten.

Im Bereich der Zulaufstrecke sind ohne Malinahmen Grenzwertliberschreitungen zur Nacht-
zeit an neun Gebauden und damit dort ein Anspruch auf Schallschutz fiir Schlafraume dem
Grunde nach zu erwarten. Fir funf Gebaude kann eine ausreichende Schallminderung mit-
tels Schallschutzwanden erreicht werden (SSW: | ~ 115 m, h = 2,50 m). Fur die vier weiteren
betroffenen Gebaude ist der Schallschutz bei Schlafraumen mit Passivmalinahmen (Schall-
schutzfenster + Schalldammlifter) umzusetzen. Falls von der Baumafnahme keine Schlaf-
raume betroffen sind entfallt der Anspruch auf Schallschutz und es sind keine Malnahmen
erforderlich.

Der zusatzliche Kfz-Verkehr auf den Strallen Simonskaul und Ménchsgasse durch die KVB-
Mitarbeiter (Fahrpersonal + HW-Mitarbeiter) flihrt nicht dazu, dass Minderungsmafnahmen

vorzusehen sind.

ANLAGEN

Anlagen-Nr. 1.1.1-1.1.4 Lageplane Betriebsgelande, M 1 : 1500
Anlagen-Nr. 1.1.5 Legende Lageplane

Anlage-Nr. 1.2 Gebietsausweisung
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Auftrag-Nr.: S 02.1127.13

Anlagen-Nr. 1.3.1-1.3.4

Anlagen-Nr. 1.4.1-1.4.10

Anlage-Nr. 2.1

Anlagen-Nr. 2.2.1 - 2.2.10

Anlagen-Nr. 3.1.1-3.1.4

Anlagen-Nr. 3.2.1 + 3.2.2

Anlagen-Nr. 3.3.1 - 3.3.3

Anlagen-Nr. 3.4.1 + 3.4.2

Anlage-Nr. 4.1
Anlagen-Nr. 4.2.1-4.2.8

ANDERUNGSINDEX

I.B.U.

Zusammenstellung der Schallleistungspegel / Innenpegel
der Quellen auf dem Betriebsgelande

Immissionspegel an der umliegenden Bebauung

Lage der Gleisabschnitte mit Maximalpegeln durch
Kurvenquietschen
Maximalpegel durch Kurvenquietschen an der umliegenden

Bebauung

Zulaufstrecke von Norden mit Anbindung

an die Neusser Stralle

Beurteilungspegel durch den Schienenverkehr
auf der Zulaufstrecke

Lageplan der Schallschutzwand
Beurteilungspegel durch den Schienenverkehr

auf der Zulaufstrecke mit Schallschutzwand

Lageplan Simonskaul / Ménchsgasse
Immissionsanderung des Kfz-Verkehrs aufgrund der

zusatzlichen Fahrten (Simonskaul / Ménchsgasse)

Index Datum Bearbeiter Bemerkung
a 14.10.13 Hans Redaktionelle Uberarbeitung
b 16.10.13 Hans Redaktionelle Uberarbeitung
c 13.02.15 Hans Einarbeitung Planungsanderungen
d 02.04.15 Hans Einarbeitung Schotteroberbau
Redaktionelle Uberarbeitung

Bearbeitung:

Essen, den 02.04.2015

[.B.U.

Dipl.-Ing. Vera Hans

Ingenieurburo flir Schwingungs-, Schall- und
Schienenverkehrstechnik GmbH
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ANLAGE-NR.:
114

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch
Kdlner Verkehrs-Betriebe AG S02.1127.13 Lagepléane
Scheidtweilerstralle 38 M 1:1500
50933 Kéln
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kdlner Verkehrs-Betriebe AG |S 02.1127.13 1.15
Scheidtweilerstralie 38 Lageplane

50933 KéIn Legende

+  Punktquelle
Linienquelle
Flachenqguelle
—— vertikale Flachenquelle
- Parkplatz

Haus

Schirm

®4  Immissionspunkt

Fahrten tagstber (Feste Fahrbahn)

Fahrten tagstber (Schotteroberbau)

1127-G6d A.xIsx / al.1.5 |.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kolner Verkehrs-Betriebe AG |S 02.1127.13 1.2
Scheidtweilerstralle 38 Gebietsausweisung

50933 KéIn

W, dtungs-
%, plake

1127-G6d A.xlsx / al.2 1.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:

Kdlner Verkehrs-Betriebe AG|S 02.1127.13 Zusammenstellung der 1.3.1
Scheidtweilerstralle 38 Schallleistungspegel / Innenpegel der Quellen
50933 Koln auf dem Betriebsgelénde

Schienenverkehr

L'y = Lme + 19.2 + 5 dB(A) (Schienenbonus) [dB(A)]

konstante Eingabeparameter:

Feste Fahrbahn: Dg, =5 dB

Schottergleis: Dg, =2 dB
Fahrzeuggeschwindigkeit: v = 30 km/h
Zuglange: | =56 m

Scheibenbremsenanteil: p = 100%
Fahrzeugparameter Stralenbahn: Dg, = 3 dB

Anzahl Fahrten Feste Fahrbahn Schottergleis
Tag L rr [dB(A)] |L'w e [dB(A)]| Line s [AB(A)] | L'ws [dB(A)]
10 (0.63 Fahrten/h) 38.1 62.3 35.1 59.3
2 (0.13 Fahrten/h) 31.1 55.3 28.1 52.3
Anzahl Fahrten Feste Fahrbahn Schottergleis
lautstarkste Nachtstunde Lmgrr [AB(A)] [ L'y rr [AB(A)]| Line s [AB(A)] [ L'ws [dB(A)]
32 55.2 79.4 52.2 76.4
18 52.7 76.9 49.7 73.9
16 52.2 76.4 49.2 73.4
14 51.6 75.8 48.6 72.8
10 50.2 74.4 47.2 71.4
8 49.2 73.4 46.2 70.4
6 47.9 72.1 44.9 69.1
4 46.2 70.4 43.2 67.4
2 43.2 67.4 40.2 64.4
1 40.2 64.4 37.2 61.4

Einwirkzeit tags: 960 Min, nachts: 60 Min

Fur Fahrten Uber Gleisradien und Weichen sind fur die jeweiligen Abschnitte die folgenden Zuschlage
zu bertcksichtigen:

R <300 m: 8 dB (Kurvenquietschen nach Schall 03) + 6 dB (Einzeltonzuschlag) + 3 dB (Impulszuschlag)
300 m < R <500 m: 3dB (Kurvenquietschen nach Schall 03) + 6 dB (Einzeltonzuschlag) + 3 dB (Impulszuschlag)
Weichenuberfahrt: 3 dB (Impulszuschlag)

Die zehn Betriebsfahrten und die beiden zuséatzlichen Fahrten finden tagsiiber au3erhalb der Halle statt.

Alle Fahrten sind zudem innerhalb der Halle im Bereich der nérdlichen Gleisharfe und der Abstellanlage

zu beriicksichtigen. Uber die nérdliche Gleisharfe verteilen sich die Fahrzeuge auf die Abstellgleise innerhalb der
Halle, sodass alle 32 Gleise belegt sind.

Fur die Berechnungen wurde die Halle in drei Abschnitte aufgeteilt:

ndrdliche Gleisharfe: Verteilung der Fahrzeuge auf die Abstellgleise

mittlerer Abstellbereich: hier werden jeweils zwei Fahrten beriicksichtigt

unterer Abstellbereich: hier wird jeweils eine Fahrt berticksichtigt

1127-G6d A.xIsx / al.3 I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:

Kdlner Verkehrs-Betriebe AG|S 02.1127.13 Zusammenstellung der 132
Scheidtweilerstralle 38 Schallleistungspegel / Innenpegel der Quellen
50933 Koln auf dem Betriebsgelénde

Um den Innenpegel aus den Schallleistungspegeln zu ermitteln sind zunéchst die Einzelschallpegel der Gleise
innerhalb des jeweiligen Hallenabschnittes logarithmisch zu addieren. Der Betrieb zweier Sandpumpen
in der lautstérksten Nachtstunde mit L,, = 90 dB(A) je Pumpe wurde ebenfalls hinzuaddiert.

Aus dem Gesamtschallleistungspegel ergibt sich der Innenpegel mit der folgenden Formel:
T
L, ~L, +14+10- Ig[vJ

L,* : Gesamtschallleistungspegel der einzelnen Quellen innerhalb des Hallenabschnittes

T: Nachhallzeit in dem Hallenabschnitt (2 s)
V: Volumen des Hallenabschnittes

Die Hallenabschnitte weisen die folgenden Volumina auf:
ndrdliche Gleisharfe: V ~ 24.000 m3

mittlere Abstellbereich: V ~ 28.800 m3

unterer Abstellbereich: V ~ 38.400 m3

Hallenabschnitt Ly [dB(A)] L, [dB(A)]

Tag Nacht Tag Nacht
nordliche Gleisharfe 88 107 61 80
mittlerer Abstellbereich - 97 - 69
unterer Abstellbereich - 94 - 65

Die fettgedruckten Pegel sind die Innenpegel, die fir die Berechnungen verwendet wurden.
Das Bewertete Schalldammalf aller Aul3enbauteile betrégt R',, = 20 dB

Die Hallentore sind in der lautstarksten Nachtstunde gedéffnet, damit ist R'w = 0 dB fur die Einfahrt

Parkpléatze Einwirkzeit tags: 960 Min, nachts: 60 Min
Parkplatz Bewegungen Stellplatze Bewegungen pro Stunde und Schallleistungs-
Stellplatz [Pkw/h] pegel
n Np Ly [dB(A)]
P Tag Nacht* Tag Nacht* Tag Nacht
1 100 - 25 0.25 - 81 -
2 408 - 102 0.25 - 86 -
3 36 - 9 0.25 - 70.5 -
4 36 - 9 0.25 - 70.5 -
5 44 - 11 0.25 - 72.1 -
6 neu - 3 5 - 0.66 - 72.2
7 neu - 8 13 - 0.66 - 77.2
8 neu - 5 8 - 0.66 - 73.7
9.1 neu - 3 4 - 0.66 - 713
9.2 neu - 5 8 - 0.66 - 74.3
9.3 neu - 1 2 - 0.66 - 68.3
9.4 neu - 5 8 - 0.66 - 74.3

* in der lautstarksten Nachtstunde

1127-G6d A.xIsx / al.3 I.B.U. GmbH, Essen



ANLAGE-NR.:
1.33

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.:
Kolner Verkehrs-Betriebe AG|S 02.1127.13
ScheidtweilerstralRe 38

50933 Koln

HW Weidenpesch
Zusammenstellung der
Schallleistungspegel / Innenpegel der Quellen
auf dem Betriebsgelénde

Fahrwege Kfz Einwirkzeit tags: 960 Min, nachts: 60 Min

Anzahl Fahrten Emissionspegel Le Schallleistungspegel
L
Fahrweg Plw [dB(A)] [dB(A)]
am Tag
pro

L am Tag [ Stunde Nacht* Tag Nacht* Tag Nacht*
1 624 39 42 44.6 44.8 63.8 64.6
2 408 26 - 42.7 - 61.9 -

3 116 7 - 37.6 - 56.8 -

4 80 5 - 35.5 - 54.7 -

5 44 3 - 33 - 52.2 -

6 18 1 - 29.3 - 48.5 -

7 100 6 42 36.5 44.8 55.7 64

8 100 6 10 36.5 38.5 55.7 57.7
9 - - 32 - 43.6 - 62.8
10 - - 14 - 40 - 59.2
11 - - 18 - 40.7 - 59.9
12 - - 3 - 34.1 - 53.3
13 - - 15 - 41 - 60.2
14 - - 7 - 37.7 - 56.9

* in der lautstarksten Nachtstunde

AuRerdem wird davon ausgegangen, dass auf den Fahrwegen L1, L7 und L9 noch maximal 3 Lkw

am Tage mit Lm,E = 37,6 dB(A) und L',, = 56,8 dB(A) hin- und zurtickfahren

1127-G6d A.xIsx / al.3

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:

Kdlner Verkehrs-Betriebe AG|S 02.1127.13 Zusammenstellung der 134
Scheidtweilerstral3e 38 Schallleistungspegel / Innenpegel der Quellen
50933 Kéln auf dem Betriebsgelénde
Hauptwerkstatt
auB3enliegende Schallquelle Schallleistungspegel Einwirkzeit Quellenhéhe
[dB(A)] [min]
Tag Tag | Nacht [m]
Punktquellen
K1 74.5 240 - 4.5
K2 89.4 240 - 1
K3 74.6 240 - 8.2
K4 68.5 240 - 8.2
K5 62.7 240 60 8.2
K6 69.1 240 - 1
innenliegende Schallquellen Innenpegel Schalldamman Einwirkzeit
[dB(A)] [dB] [min]
Tag Tag | Nacht
Flachenschallquellen (Dacher)
Werkstatt 73.8 49 960 960 | 60
Kassenentleerung 75.6 49 120 120 -
Mittelschiff 73.8 49 960 960 -
Schreinerei 87.5 49 960 960 -
Unterbodenschutz 83.6 49 960 960 -
Lackiererei 75.2 49 960 960 -
Mechanische Fertigung 88.7 49 960 960 -
HW?28 73.7 49 960 960 | 60
vertikale Flachenschallquellen (Wé&nde, Tore...)
Mauer Kasse 79.7 55 120 120 -
Schleuse Kasse 79.7 15 120 120 -
Mauer Uber Schleuse Kasse 79.7 55 120 120 -
Mauer Werkstatt 73.8 55 960 960 | 60
Tor Werkstatt 73.8 20 960 960 | 60
Mauer Gber Tor Werkstatt 73.8 55 960 960 | 60
Mauer Mittelschiff W 73.8 55 960 960 -
Mauer Schreinerei 87.5 49 960 960 -
Mauer Lackiererei 75.2 55 960 960 -
Tor Lackiererei 75.2 20 960 960 -
Fenster mechan. Fertigung 88.7 38 960 960 -
Mauer HW28 73.7 55 960 960 | 60
Tore HW28 73.7 20 960 960 | 60

1127-G6d A.xIsx / al.3 I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kolner Verkehrs-Betriebe AG S02.1127.13 Immissionspegel an der umliegenden 1.41
ScheidtweilerstralRe 38 Bebauung durch den Betrieb der Abstell-
50933 Koéln anlage und der HW Weidenpesch
Immissionsort Etage | Immissionspegel | Immissionsrichtwert | Differenzpegel
L, [dB(A)] Lirw[dB(A)] AL =L, - Lipw
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
EG 32.7 30.9 55 40 -22.3 -9.1
50 1.0G 36.6 32.4 55 40 -18.4 -7.6
2.0G 38.7 31.7 55 40 -16.3 -8.3
EG 33.9 31.6 55 40 -21.1 -8.4
52 1.0G 37.7 325 55 40 -17.3 -75
2.0G 39.2 32.6 55 40 -15.8 -7.4
54 EG 33.9 32 55 40 -21.1 -8
1.0G 37.9 32.9 55 40 -17.1 7.1
56 EG 35.5 32.3 55 40 -19.5 -7.7
1.0G 38.1 33.1 55 40 -16.9 -6.9
. EG 36.4 325 55 40 -18.6 -75
Ginsterpfad o8 106 | 383 | 334 55 40 167 | -6.6
60 EG 37 32.9 55 40 -18 7.1
1.0G 38.9 33.9 55 40 -16.1 -6.1
62 EG 36.8 32.4 55 40 -18.2 -7.6
1.0G 38.7 33.4 55 40 -16.3 -6.6
a EG 36.2 32.4 55 40 -18.8 -7.6
_2_10G | 382 | 332 | .55 | _: 40__| 168 | -68_
64 b EG 31.9 31.9 55 40 -23.1 -8.1
___10G | 358 | 327 | .55 _| _: 40__| 192 | -73_
c EG 25.9 30.7 55 40 -29.1 -9.3
1.0G 32.3 32 55 40 -22.7 -8
EG 23.2 10.3 58 43 -34.8 -32.7
a 1.0G 23.2 10.5 58 43 -34.8 -32.5
2.0G 24.2 12.6 58 43 -33.8 -30.4
___30G | 316 | 186_| 58 | _: 43__| 264 | 244
EG 24.4 12.6 58 43 -33.6 -30.4
5 b 1.0G 25.5 14.3 58 43 -32.5 -28.7
2.0G 27.4 15.9 58 43 -30.6 -27.1
___30G | 324 | 206_| 58 | _: 43__| 256 | 224
EG 35.8 25.6 58 43 -22.2 -17.4
c 1.0G 39.2 29.1 58 43 -18.8 -13.9
2.0G 43 30.1 58 43 -15 -12.9
3.0G 43 30.3 58 43 -15 -12.7
a EG 26.6 12.8 58 43 -31.4 | -30.2
_0_10G | 323 | 184 | 58 | _: 43__| 257 _| 246
Mdnchsgasse 7 - p - _E_G _____ 3 4_1_ 4 - _29'_2_ o 58_ _____ 4 g_ -} _-_23_'9 -|= -_2_2_8_
_c_EG _] 464 ] 30a ] 58 | "= 43__| 116 _| 126
_d_EG [ ] 476 ] 318 ] 58 | "= 43__[ 104 112”
e EG 457 31.5 58 43 -12.3 -11.5
EG 25.6 11.4 58 43 -32.4 | -31.6
a 1.0G 26 12.1 58 43 -32 -30.9
o ...20G | 332 | 191 | 88 _ | _: 43__| 248 | 239
EG 45 30.2 58 43 -13 -12.8
b 1.0G 46.3 31 58 43 -11.7 -12
2.0G 44.8 30.7 58 43 -13.2 -12.3
EG 25.3 11.4 58 43 -32.7 -31.6
a 1.0G 25.7 12 58 43 -32.3 -31
11 -..20G | 327 | 192 | 58 | _: 43__| 253 _| 238_
EG 451 30.7 58 43 -12.9 -12.3
b 1.0G 46.9 32.8 58 43 -11.1 -10.2
2.0G 45.4 30.8 58 43 -12.6 -12.2

1127-G6d Axlsx / al.4
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kolner Verkehrs-Betriebe AG S02.1127.13 Immissionspegel an der umliegenden 1.4.2
ScheidtweilerstralRe 38 Bebauung durch den Betrieb der Abstell-
50933 Koéln anlage und der HW Weidenpesch
Immissionsort Etage | Immissionspegel | Immissionsrichtwert | Differenzpegel
L, [dB(A)] Lirw[dB(A)] AL =L, - Lipw
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
EG 26.1 115 58 43 -31.9 -31.5
a 1.0G 26.6 12.3 58 43 -31.4 | -30.7
13  --.20G | 336 | 195 | 58 | _: 43__| 244 | 235
EG 46.4 30.8 58 43 -11.6 -12.2
b 1.0G 47.4 31.2 58 43 -10.6 -11.8
2.0G 475 31.2 58 43 -10.5 -11.8
a EG 29 13.7 58 43 -29 -29.3
15 -..L1OG | 357 | 206_ | 58 | _: 43__| 223 | 224
b EG 46.5 30.3 58 43 -11.5 -12.7
1.0G 47.9 31.2 58 43 -10.1 -11.8
a EG 34.1 21.4 58 43 -23.9 -21.6
17 -..L10G | 373 | 234 | 58 | _: 43__| 207 | 196
b EG 46.6 29.9 58 43 -11.4 -13.1
1.0G 48.3 31.1 58 43 -9.7 -11.9
a EG 32.7 23.9 58 43 -25.3 -19.1
19 -..L1OG | 369 | 261 | 58 | _: 43__| 211 | 169
b EG 46.7 29.9 58 43 -11.3 -13.1
1.0G 48.2 31.5 58 43 -9.8 -11.5
a EG 38.2 28.4 58 43 -19.8 -14.6
2 -._10G | 399 | 292 | 58 _ | _: 43__| 181 | 1138,
b EG 46.7 31.3 58 43 -11.3 -11.7
1.0G 48.2 325 58 43 -9.8 -10.5
a EG 38.3 27.4 58 43 -19.7 -15.6
_2_10G | 397 | 204 | 58 _| _: 43__| 183 _| 136
29 b EG 31.1 135 58 43 -26.9 -29.5
Mdnchsgasse - - _:L'_O_G_ - - _3_5'_2_ 4 - _29'_2_ o - = §8_ _____ 4 §_ - 4 _'_2%.@ . - -_2_2_8_
c EG 25 11.9 58 43 -33 -31.1
1.0G 30.4 17.3 58 43 -27.6 -25.7
a EG 38.4 26.4 58 43 -19.6 -16.6
_2_10G |_403_ | 279 | .58 _ | _: 43__| 7.7 | 451
23 b EG 49.3 31.7 58 43 -8.7 -11.3
___10G | 479 | _324_| .58 _| _: 43__| 101 | 106
c EG 47.3 31.1 58 43 -10.7 -11.9
1.0G 48.6 32.2 58 43 -9.4 -10.8
EG 39.2 28.9 58 43 -18.8 -14.1
24 1.0G 40.5 29.8 58 43 -17.5 -13.2
2.0G 41.8 30.4 58 43 -16.2 -12.6
EG 40 29.5 58 43 -18 -13.5
26 1.0G 41 29.9 58 43 -17 -13.1
2.0G 42.1 30.8 58 43 -15.9 -12.2
EG 38.3 30.9 58 43 -19.7 -12.1
a 1.0G 40 33 58 43 -18 -10
__.20G | 428_| 344_| 58 | _: 43__| 152 | -86
EG 40.1 30 58 43 -17.9 -13
27 b 1.0G 40.9 31.7 58 43 -17.1 -11.3
___20G |_427_ | 338_| .58 | _: 43__| 153 | -92_
EG 30 15 58 43 -28 -28
c 1.0G 30.4 16 58 43 -27.6 -27
2.0G 31.8 22.6 58 43 -26.2 -20.4
EG 40.4 29.7 58 43 -17.6 -13.3
28 1.0G 41.3 30 58 43 -16.7 -13
2.0G 42.3 30.5 58 43 -15.7 -12.5

1127-G6d A.xIsx / al.4 I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kolner Verkehrs-Betriebe AG S02.1127.13 Immissionspegel an der umliegenden 1.4.3
ScheidtweilerstralRe 38 Bebauung durch den Betrieb der Abstell-
50933 Koéln anlage und der HW Weidenpesch
Immissionsort Etage | Immissionspegel | Immissionsrichtwert | Differenzpegel
L, [dB(A)] Lirw[dB(A)] AL =L, - Lipw
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
EG 40.5 31.9 58 43 -17.5 -11.1
a 1.0G 40 32.3 58 43 -18 -10.7
_..20G | 419 | 335 | 58 | _: 43__| 161 | -95_
EG 26.4 24.8 58 43 -31.6 -18.2
29 b 1.0G 29.4 27.9 58 43 -28.6 -15.1
___20G | 336 | 289 | .58 | _: 43__| 244 | 141
EG 23.3 14.3 58 43 -34.7 -28.7
c 1.0G 23.7 15.2 58 43 -34.3 -27.8
2.0G 30.8 21.9 58 43 -27.2 -21.1
EG 41.1 30.3 58 43 -16.9 -12.7
30 1.0G 41.8 30.6 58 43 -16.2 -12.4
2.0G 427 30.9 58 43 -15.3 -12.1
EG 42 314 58 43 -16 -11.6
a 1.0G 42.4 31.8 58 43 -15.6 -11.2
s0a -..20G | 429 | 323 | 58 | _: 43__| 151 _| 1107
EG 39.5 31.9 58 43 -18.5 -11.1
b 1.0G 39.6 32.1 58 43 -18.4 | -10.9
Ménchsgasse 2.0G 40.2 32.3 58 43 -17.8 -10.7
a EG 41.7 32.7 58 43 -16.3 -10.3
_2_10G | 418 | 331 | 58 | _: 43__| 162 | -99_
32 b EG 38.7 26.4 58 43 -19.3 -16.6
___10G | 401 | 205 | 58 _| _: 43__| 179 | 135
c EG 32.2 25.7 58 43 -25.8 -17.3
1.0G 35.3 28 58 43 -22.7 -15
a EG 41.6 32.8 58 43 -16.4 -10.2
_2_10G | 417 | 331 | 58 _ | _: 43__| 163 | -99_
34 b EG 37.7 30.3 58 43 -20.3 -12.7
_C_10G | 377 ] 301 | 58 _| _: 43__| 203 | 129
c EG 29.8 19.7 58 43 -28.2 -23.3
1.0G 33.4 23.7 58 43 -24.6 -19.3
_a_EG__|_462_]_ 318 ] 58 _ | _: 43__| 118 | a1z
_b_EG ] 4mal] 3L ]_C 58 _ |__: 43__[ 126 | 12
Gewerbe ¢ EG__| 423 | 263 ] 58 ] _: 43_ [ 157 | 167
_d_EG _] 348 ] 208 ] 58 | _: 43__| 232 | 222
e EG 42.6 31.3 58 43 -154 | -11.7
a EG 33.5 21.4 55 40 -21.5 -18.6
o ...l0G | 371 | 259 | 85 | _: 40__| 7.9 | 141
b EG 31.1 24.6 55 40 -23.9 -15.4
1.0G 35.1 29.3 55 40 -19.9 -10.7
a EG 33.5 26.3 55 40 -21.5 -13.7
10 -..10G | 364 | 20 | _ 55 | _ 40__| 186 | -11
b EG 37.8 26.7 55 40 -17.2 -13.3
Rostocker Str. 1.0G 39.1 28.5 55 40 -15.9 -11.5
a EG 34.9 28.2 55 40 -20.1 -11.8
_2.10G | 385 | 311 | 55 | 40__| _-165_| -89 _
b EG 41 30.7 55 40 -14 -9.3
lp -..L10G | _42 | 326_| .55 _ | _: 40__|_ A3 | 74
c EG 40 27.9 55 40 -15 -12.1
_0.10G | 41 _| 303 | 55 | _: 40__|_-14 | 97
d EG 31.6 25.1 55 40 -23.4 -14.9
1.0G 35.2 22.1 55 40 -19.8 -17.9

1127-G6d Axlsx / al.4
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kolner Verkehrs-Betriebe AG S02.1127.13 Immissionspegel an der umliegenden 1.4.4
ScheidtweilerstralRe 38 Bebauung durch den Betrieb der Abstell-
50933 Koéln anlage und der HW Weidenpesch
Immissionsort Etage | Immissionspegel | Immissionsrichtwert | Differenzpegel
L, [dB(A)] Lirw[dB(A)] AL =L, - Lipw
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
a EG 325 27 55 40 -22.5 -13
_2_10G | 368 | 314_| 55 | _: 40__| 182 | -86_
b EG 41.5 29.8 55 40 -135 -10.2
1.0G 427 33 55 40 -12.3 -7
RostockerStr— 1 =" "% 17" 419" 172077 "85 T 40 "] 7131 [ 103"
_J_10G |_427_ | 314_| 55 _| _: 40__| 123 | -86_
d EG 31.2 22.6 55 40 -23.8 -17.4
1.0G 36.3 24 55 40 -18.7 -16
. EG__| 317 [ 261 | 8 | _: 43__| 263 | 169_
010G ] 333 ] 268 ] 58 _| _: 43__| 247 | 162
b EG 18.7 9.2 58 43 -39.3 -33.8
0 --.L1OG | 24 | 143 | 58 | _: 43__|_34 | 287
c EG 21.8 12.2 58 43 -36.2 -30.8
_J_10G | 271 | 192 | 58 _ | _: 43__| 309 | 238,
d EG 25.2 14.7 58 43 -32.8 -28.3
1.0G 28.4 175 58 43 -29.6 -25.5
a EG 34.6 28.7 58 43 -234 | -14.3
_2_10G | 353 | 201 | 58 _| _: 43__| 227 | 139,
12 b EG 25 13.7 58 43 -33 -29.3
___10G |_268_ | 109 | 58 | _: 43__| 312 | 321
c EG 30 24.5 58 43 -28 -18.5
1.0G 33.6 26.5 58 43 -24.4 | -16.5
a EG 35 28 58 43 -23 -15
6 ... LOG | 357 | 288 | 58 | _: 43__| 223 | 142
b EG 27.6 20.8 58 43 -30.4 -22.2
1.0G 32.3 26 58 43 -25.7 -17
a EG 33.1 24.3 58 43 -24.9 -18.7
17a  -..L10OG | 331 | 255 | 58 | _: 43__| 249 | 475
Simonskaul b EG 26.7 19.1 58 43 -31.3 -23.9
1.0G 31.3 24.5 58 43 -26.7 -18.5
17b EG 33.7 25 58 43 -24.3 -18
1.0G 33.8 26.3 58 43 -24.2 -16.7
18 EG 34.6 28 58 43 -23.4 -15
1.0G 35.4 28.8 58 43 -22.6 -14.2
19 EG 35 25.7 58 43 -23 -17.3
1.0G 35.4 27 58 43 -22.6 -16
20 EG 35 28.4 58 43 -23 -14.6
1.0G 36.1 29.3 58 43 -21.9 -13.7
21 EG 35.7 27.5 58 43 -22.3 -155
1.0G 36.7 28.9 58 43 -21.3 -14.1
29 EG 35.3 28.9 58 43 -22.7 -14.1
1.0G 36.5 29.8 58 43 -21.5 -13.2
a EG 36.6 29.6 58 43 -21.4 -13.4
_2_10G | 375 ) 304_| .58 _| _: 43__| 205 _| 126
24 b EG 35.6 27.7 58 43 -22.4 -15.3
___L0G | 3719 ]| 30 _|__ 58 _ |__: 43__| 201 | 13
c EG 24.7 15.8 58 43 -33.3 -27.2
1.0G 31.8 24 58 43 -26.2 -19
34 EG 38.5 30.7 58 43 -195 -12.3
1.0G 42 33.2 58 43 -16 -9.8

1127-G6d Axlsx / al.4

I.B.U. GmbH, Essen



1127-G6d Axlsx / al.4

I.B.U. GmbH, Essen

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kolner Verkehrs-Betriebe AG S02.1127.13 Immissionspegel an der umliegenden 1.4.5
ScheidtweilerstralRe 38 Bebauung durch den Betrieb der Abstell-
50933 Koéln anlage und der HW Weidenpesch
Immissionsort Etage | Immissionspegel | Immissionsrichtwert | Differenzpegel
L, [dB(A)] Lirw[dB(A)] AL =L, - Lipw
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
EG 35.8 29.6 58 43 -22.2 -13.4
_2_10G | 39 | 327 | 58 _| _: 43__|_-l9 | 103
36 EG 36.3 28.6 58 43 -21.7 -14.4
___10G | 39 | 317 | 58 _| _: 43__|_-l9 | 13
EG 29.1 16.7 58 43 -28.9 -26.3
1.0G 33.3 22.8 58 43 -24.7 -20.2
EG 33 29.1 58 43 -25 -13.9
_D_10G | 368 ] .32 _|__ 58 _ |__: 43__| 212 | 11
38 EG 36.1 29.4 58 43 -21.9 -13.6
___10G | 392 | 326_| .58 | _: 43__| _-188 | 104
EG 29.8 16.9 58 43 -28.2 -26.1
1.0G 33.1 22.9 58 43 -24.9 -20.1
EG 31.5 23.3 58 43 -26.5 -19.7
_2_10G | 366 | 274 | .58 _| _: 43__| 214 | 1156
EG 45.9 35.8 58 43 -12.1 -7.2
45 --_10G | 475 | 377 | 58 | _: 43__| 105 | -53_
EG 44.7 37.3 58 43 -13.3 -5.7
___10G | 458 ] .38 _|__ 58 _ |__: 43__| 122 | 5 _
EG 47.9 38.9 58 43 -10.1 -4.1
1.0G 48.8 40 58 43 -9.2 -3
EG 31.8 26.9 58 43 -26.2 -16.1
_J_L0G | 374 ] 30 _|__ 58 _ | _ 43__| 206 | -13
47 EG 437 345 58 43 -14.3 -8.5
___10G |_461_ | 368_| 58 _| _: 43__| 119 | -62_
Simonskaul EG 48.5 38.8 58 43 -95 -4.2
1.0G 49.7 40.1 58 43 -8.3 -2.9
EG 32.2 26.9 58 43 -25.8 -16.1
_0_10G | 371 | 208 | .58 _| _: 43__| 209 | 132
49 "b_EG _ | 414 ] 335 ] 58 | _: 437 | 166 [ 95
EG 46.5 37.2 58 43 -11.5 -5.8
1.0G 50.2 39.8 58 43 -7.8 -3.2
EG 36 28.9 58 43 -22 -14.1
_2.10G | 483 | 37 _|__ 58 _ | _ 43__| 117 | 6
51 EG 437 33.7 58 43 -14.3 -9.3
___10G | 476_|_ 378 | .58 | _: 43__| 104 | 52
EG 471 37 58 43 -10.9 -6
1.0G 48.9 38.6 58 43 -9.1 -4.4
EG 36.5 29.2 58 43 -21.5 -13.8
_2.10G | 464 | 37 | 58 _ | _ 43__| 116 | _6__
53 EG 38.3 32.1 58 43 -19.7 -10.9
___10G |_4r2_ | _374_| 58 _| _: 43__| 108 | -56_
EG 47.1 36.7 58 43 -10.9 -6.3
1.0G 48.4 38.3 58 43 -9.6 -4.7
EG 33.1 24 58 43 -24.9 -19
_2_10G | 372 | 278 | .58 _ | _: 43__| 208 | 1152
55 EG 44.6 33.1 58 43 -13.4 -9.9
___10G |_457_|_349_| 58 _| _: 43__| 123 | -81_
EG 44.8 34.4 58 43 -13.2 -8.6
1.0G 46.3 36.4 58 43 -11.7 -6.6



1127-G6d Axlsx / al.4

I.B.U. GmbH, Essen

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kolner Verkehrs-Betriebe AG S02.1127.13 Immissionspegel an der umliegenden 1.4.6
ScheidtweilerstralRe 38 Bebauung durch den Betrieb der Abstell-
50933 Koéln anlage und der HW Weidenpesch
Immissionsort Etage | Immissionspegel | Immissionsrichtwert | Differenzpegel
L, [dB(A)] Lirw[dB(A)] AL =L, - Lipw
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
a EG 33 23.5 58 43 -25 -19.5
_2_10G | 3712 | 278 | .58 _ | _: 43__| 208 | 1152
57 b EG 40.7 31.9 58 43 -17.3 -11.1
___10G | 394 | 332 | .58 | _: 43__| 186 _| -98_
c EG 36.2 31.4 58 43 -21.8 -11.6
1.0G 39.9 33.4 58 43 -18.1 -9.6
a EG 31.4 22.2 58 43 -26.6 -20.8
_2_10G | 355 | 264_| 58 _| _: 43__| 225 _| 166
59 b EG 40.1 31.3 58 43 -17.9 -11.7
_C_10G | 437 | 334_ | .58 | _: 43__| 143 | -96_
c EG 41 31.6 58 43 -17 -11.4
1.0G 44.2 35.1 58 43 -13.8 -7.9
a EG 29.3 21.8 58 43 -28.7 -21.2
_2_10G | 342 |_264_| 58 _| _: 43__| 238 | 1166
61 b EG 30.9 30 58 43 -27.1 -13
___10G |_364_ | 324 | 58 | _: 43__| 216 | 106
c EG 40.7 335 58 43 -17.3 -95
1.0G 43.2 35.2 58 43 -14.8 -7.8
a EG 28.5 26.4 58 43 -29.5 -16.6
_2_10G | 334 | 283 | .58 _| _: 43__| 246 | 147
63 b EG 35 31.3 58 43 -23 -11.7
___10G | 396 | 325_ | .58 | _: 43__| _-184 | 105
c EG 38.7 32.8 58 43 -19.3 -10.2
Simonskaul 1.0G 41.8 34.6 58 43 -16.2 -8.4
a EG 27.5 25.2 58 43 -30.5 -17.8
_2_10G | 325 | 277 | .58 _ | _: 43__| 255 _| 153
65 b EG 36.5 31.7 58 43 -21.5 -11.3
___10G | 386 | 331 | .58 | _: 43__| 194 | -99_
c EG 37.9 33.3 58 43 -20.1 -9.7
1.0G 40.2 34.2 58 43 -17.8 -8.8
a EG 26.8 26.2 58 43 -31.2 -16.8
_2_10G | 32 | 281 | 58 _| _: 43__|_-26 | 149
67 b EG 38.3 30.9 58 43 -19.7 -12.1
_C_10G | 397 | 321 | 58 | _: 43__| 183 | 1109
c EG 36.8 32.6 58 43 -21.2 -10.4
1.0G 35.9 33.1 58 43 -22.1 -9.9
a EG 26.9 25.8 58 43 -31.1 -17.2
JJ.L0G | 321 | 28 | . 58 _ |__: 43__| 259 | 15
69 b EG 29.1 29 58 43 -28.9 -14
_C_10G | 34 | 317 | 38 _| _: 43__|_-:24 | 13
c EG 34.7 31.7 58 43 -23.3 -11.3
1.0G 36.3 33 58 43 -21.7 -10
a EG 24.5 16.5 58 43 -335 -26.5
_2_10G | 302 | 233 | .58 _| _: 43__| 218 | 197
7 b EG 33.6 28.2 58 43 -24.4 -14.8
___10G | 376 ) 309 | .58 | _: 43__| 204 | 121
c EG 37.2 32.1 58 43 -20.8 -10.9
1.0G 38.8 33.2 58 43 -19.2 -9.8



1127-G6d Axlsx / al.4

I.B.U. GmbH, Essen

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kolner Verkehrs-Betriebe AG S02.1127.13 Immissionspegel an der umliegenden 1.4.7
ScheidtweilerstralRe 38 Bebauung durch den Betrieb der Abstell-
50933 Koéln anlage und der HW Weidenpesch
Immissionsort Etage | Immissionspegel | Immissionsrichtwert | Differenzpegel
L, [dB(A)] Lirw[dB(A)] AL =L, - Lipw
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
a EG 24.1 16.5 58 43 -33.9 -26.5
;3 -._10G | 200 | 239 | 58 | _: 43__| 281 | 1191
b EG 36.8 32.2 58 43 -21.2 -10.8
1.0G 38.6 33.3 58 43 -19.4 -9.7
a EG 36 28.5 58 43 -22 -14.5
;5 ...10G | 381 | 308 | 58 | _: 43__| 199 | 122
b EG 36.5 32 58 43 -21.5 -11
1.0G 37.9 33.2 58 43 -20.1 -9.8
Simonskaul 77 EG 36.4 33.1 58 43 -21.6 -9.9
1.0G 37.6 33.5 58 43 -20.4 -9.5
a EG 36.5 32.1 58 43 -21.5 -10.9
_2_10G | 39 | 383 | .58 _| _: 43__|_A9 | 77
b EG 37.8 31.3 58 43 -20.2 -11.7
Gewerbe ---1OG | 389 | 351 | 58 | _ - 43__| 191 | 79
c EG 37.4 34.3 58 43 -20.6 -8.7
_J_10G | 391 | 352 | .58 | _: 43__| 189 | -78_
d EG 30.5 32.6 58 43 -27.5 -10.4
1.0G 38.7 34.6 58 43 -19.3 -8.4
1 EG 36.4 27.9 55 40 -18.6 -12.1
1.0G 40.1 32.6 55 40 -14.9 -7.4
a EG 441 31.7 55 40 -10.9 -8.3
_C_10G |_458_)_343_| .55 | _: 40__|_ 92 | 57
T 488_ ] 298 ] 55 | - 40__ |62 [ 102"
IR 51.2_|_333_| 55 | _: 40__[_38 | -67_
2 Td___TT]l: 429 | 278 ] 85 ] _: 40__[ 1217 122]
e EG 33.9 19 55 40 -21.1 -21
010G | 392 | 239 | 55 | _: 40__| 158 | -161
f EG 39.8 30.8 55 40 -15.2 -9.2
1.0G 429 32.5 55 40 -12.1 -7.5
3 EG 38.5 27.8 55 40 -16.5 -12.2
1.0G 41.2 32.1 55 40 -13.8 -7.9
a EG 36.9 25 55 40 -18.1 -15
_2_10G | 41 _|_ 313 | 55 _ | _: 40__|_-14 | -87_
Stettiner Str. b EG 36.8 24.7 55 40 -18.2 -15.3
4. ...L10G | 386 | 28 | _ 55 | _ 40__| 164 | -12
c EG 41.3 31 55 40 -13.7 -9
_J_10G | 431 | 323_| .55 _| _: 40__| 119 | 77
d EG 451 33.5 55 40 -9.9 -6.5
1.0G 45.2 33.3 55 40 -9.8 -6.7
5 EG 36.9 26.6 55 40 -18.1 -13.4
1.0G 40 31.3 55 40 -15 -8.7
a EG 38.4 29.1 55 40 -16.6 -10.9
_2_10G | 412 | 332 | 55 | 40__| 138 _| -68_
6 b EG 30.1 21.3 55 40 -24.9 -18.7
___10G | 372 | 262 | .55 _| _: 40__| _-17.8 | 138
c EG 44.6 32.5 55 40 -10.4 -75
1.0G 46.4 33.8 55 40 -8.6 -6.2
7 EG 39.5 30.1 55 40 -15.5 -9.9
1.0G 40.7 31.7 55 40 -14.3 -8.3



1127-G6d Axlsx / al.4

I.B.U. GmbH, Essen

AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kolner Verkehrs-Betriebe AG S02.1127.13 Immissionspegel an der umliegenden 1.4.8
ScheidtweilerstralRe 38 Bebauung durch den Betrieb der Abstell-
50933 Koéln anlage und der HW Weidenpesch
Immissionsort Etage | Immissionspegel | Immissionsrichtwert | Differenzpegel
L, [dB(A)] Lirw[dB(A)] AL =L, - Lipw
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
EG 459 31.7 55 40 -9.1 -8.3
_2_10G | 4715 )| 343_| 55 | _: 40__|_75 | 57
EG 43.7 31.6 55 40 -11.3 -8.4
___L0G | 453 ] .33 _|__ 55 _ | _: 40__ |97 | 7.
8 EG 29.1 25.7 55 40 -25.9 -14.3
___10G | 366 | 282 | .55 | _: 40__| 184 | 118
EG 40.8 31.4 55 40 -14.2 -8.6
_J_10G | 437 )| 335 | .55 | _: 40__| 113 | -65_
EG 45.3 32.6 55 40 -9.7 -7.4
1.0G 47.1 33.6 55 40 -7.9 -6.4
EG 445 31.2 55 40 -10.5 -8.8
_2_10G |_463_ | 332 | .55 | _: 40__|_ 87 | -68_
EG 26.4 22.5 55 40 -28.6 -17.5
___10G | 338 | 259 | .55 | _: 40__| 212 | 141
EG 30 30.9 55 40 -25 -9.1
0 --.L1OG | 377 | 338_ | .55 | _: 40__| 173 | 62
EG 41.3 31.6 55 40 -13.7 -8.4
_J_10G | 432 | 332 | .55 | _: 40__| 118 | -68_
EG 34.8 32.2 55 40 -20.2 -7.8
___10G |_406_|_ 338_| .55 | _: 40__| 144 | 62
EG 459 33.2 55 40 -9.1 -6.8
1.0G 48.2 345 55 40 -6.8 -5.5
EG 36.2 30.2 55 40 -18.8 -9.8
1 -..L0G | 399 | 312 | 55 | _: 40__| 151 | -88_
Stettiner Str. EG 35.9 30.1 55 40 -19.1 -9.9
1.0G 37.8 31.1 55 40 -17.2 -8.9
EG 42.6 32.4 55 40 -12.4 -7.6
_2_10G |_ 445 | 347 | 55 | _: 40__| 105 | -53_
EG 34.1 27.4 55 40 -20.9 -12.6
12 -..L0OG | 425 | 337 | .55 | _: 40__| 125 | -63_
EG 35.3 26.7 55 40 -19.7 -13.3
_J_10G |_436_ | 332 | .55 | _: 40__| 114 | -68_
EG 42.3 32 55 40 -12.7 -8
1.0G 445 34.2 55 40 -10.5 -5.8
13 EG 31.2 25.1 55 40 -23.8 -14.9
1.0G 35.7 30.6 55 40 -19.3 -9.4
EG 40.4 32.1 55 40 -14.6 -7.9
_2_10G | 433 | 347 | .55 _ | _: 40__| 117 | 53 _
EG 35.2 29.2 55 40 -19.8 -10.8
14 -..L10G | 422 | 342 | 55 | _: 40__| 128 | 58 _
EG 36.3 32.1 55 40 -18.7 -7.9
_J_10G | 425 | 348_| .55 | _: 40__| 125 | 52
EG 40.6 32.4 55 40 -14.4 -7.6
1.0G 43.5 35.1 55 40 -11.5 -4.9
EG 40.1 32.7 55 40 -14.9 -7.3
_2_10G | 415 ) 336 | 55 | _: 40__| 135 | -64_
16 EG 36.2 25.9 55 40 -18.8 -14.1
___10G |__40 _|__ 29 _|__ 55 _ | _: 40__|_-5 | -1
EG 37.6 24.9 55 40 -17.4 | -15.1
1.0G 41 30.8 55 40 -14 -9.2



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kolner Verkehrs-Betriebe AG S02.1127.13 Immissionspegel an der umliegenden 1.4.9
ScheidtweilerstralRe 38 Bebauung durch den Betrieb der Abstell-
50933 Koéln anlage und der HW Weidenpesch
Immissionsort Etage | Immissionspegel | Immissionsrichtwert | Differenzpegel
L, [dB(A)] Lirw[dB(A)] AL =L, - Lipw
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
d EG 33.1 21.6 55 40 -21.9 -18.4
010G | 369 | 249 | 55 | _: 40__| 181 | 151
o EG 315 22.4 55 40 -23.5 -17.6
. 1.0G 35.7 28.1 55 40 -19.3 -11.9
Steinerstr— 16 =2 g7 326 | 316" 55 | 407 [ "2227[ 84"
___10G | 374 | 326_| .55 | _: 40__| 76 | 74
EG 36.4 32.2 55 40 -18.6 -7.8
g 1.0G 39.4 33.2 55 40 -15.6 -6.8
a EG 34.7 23 55 40 -20.3 -17
_2_10G | 387 | 264_| .55 | _: 40__| 163 | 1136
9 b EG 24.4 12.8 55 40 -30.6 -27.2
_C_10G | 312 | 193 | .55 _| _: 40__| 238 | 207
c EG 36.8 22.4 55 40 -18.2 -17.6
1.0G 39.2 28.6 55 40 -15.8 -11.4
a EG 32.4 23.3 55 40 -22.6 -16.7
_2_10G | 363 | 274 | .55 _ | _: 40__| 187 | 126
b EG 25 12.9 55 40 -30 -27.1
10 --.LOG | 321 | 195 | 55 | _: 40__| 229 | 205
c EG 39.1 26.4 55 40 -15.9 -13.6
_J_10G | 415 )| 201 | 55 | _: 40__| 135 _| 109
d EG 41.3 23 55 40 -13.7 -17
1.0G 43.1 29.4 55 40 -11.9 -10.6
a EG 36 22 55 40 -19 -18
_2_10G | 395 | 271 | 55 _ | _: 40__| 155 | 129
b EG 31.3 25.9 55 40 -23.7 -14.1
1 -..L10G | 361 | 28 | _ 55 _ |__: 40__| 189 | 12
c EG 35.6 26.8 55 40 -19.4 -13.2
_J_10G | 387 | 287 | .55 _| _: 40__| 163 | 113
Wismarer Str. d EG 33.9 20.5 55 40 -21.1 -19.5
1.0G 39.6 28.8 55 40 -15.4 -11.2
a EG 33.1 24.4 55 40 -21.9 -15.6
_2_10G | 378 | 289 | .55 _| _: 40__| 7.2 | 11
b EG 32.1 20.8 55 40 -22.9 -19.2
12 -..L10G | 375 | 281 | 55 | _: 40__| 175 | 19
c EG 40.5 25.3 55 40 -145 -14.7
_J_10G | 43 _|_ 307 | .55 | _: 40__|_-2 | -93_
d EG 39.2 27.6 55 40 -15.8 -12.4
1.0G 43 31.4 55 40 -12 -8.6
a EG 29.5 16.8 55 40 -255 | -23.2_
_2_10G | 359 | 231 | 55 | _: 40__| 191 | 169
13 b EG 38.2 27.3 55 40 -16.8 -12.7
___10G | 401 | 285 | 55 | _: 40__| 149 | 15
c EG 427 29.8 55 40 -12.3 -10.2
1.0G 441 31.8 55 40 -10.9 -8.2
a EG 33.9 24.2 55 40 -21.1 -15.8
_2_10G | 39 | 284 | 55 | _: 40__|_-6 | 116
14 b EG 44.8 31.9 55 40 -10.2 -8.1
___10G |_454_ | 329 | .55 | _: 40__|_ 96 | -71_
c EG 46 32.6 55 40 -9 -7.4
1.0G 47.4 34.2 55 40 -7.6 -5.8

1127-G6d Axlsx / al.4

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kdélner Verkehrs-Betriebe AG S 02.1127.13 Immissionspegel an der umliegenden 1.4.10
Scheidtweilerstral3e 38 Bebauung durch den Betrieb der Abstell-
50933 KélIn anlage und der HW Weidenpesch
Immissionsort Etage | Immissionspegel | Immissionsrichtwert | Differenzpegel
L, [dB(A)] Lirwl[dB(A)] AL =L, - Lirw
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
a EG 30.7 15.4 55 40 -24.3 | -24.6
_2_10G | 367 | 212 | 55 | _: 40__| 183 | 188
15 b EG 39.7 27.3 55 40 -15.3 | -12.7
___10G | 432 )| 305_| .55 | _: 40__| 118 | -95_
c EG 41.9 28.4 55 40 -13.1 | -11.6
Wismarer Str. 1.0G 43.7 31.2 55 40 -11.3 -8.8
a EG 34.7 16.3 55 40 -20.3 | -23.7
_2_10G | 382 | 219 | 55 | _: 40__| 168 | 181
16 b EG 37.1 26.6 55 40 -17.9 | -134
_C_10G | 412 | 209 | 55 | _: 40__| 138 | 101
c EG 44.6 32.5 55 40 -10.4 -7.5
1.0G 46 34.3 55 40 -9 -5.7

1127-G6d A.xIsx / al.4 I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:

Koélner Verkehrs-Betriebe AG S02.1127.13 Lageplane 2.1
Scheidtweilerstralle 38 Lage der Gleisabschnitte mit Maximalpegeln
50933 Koln durch Kurvenquietschen
Tag
M1 :2000

I Maximalpegel Kurvenquietschen
Lw,max = 120 dB(A)

b Ko

1127-G6d A.xlsx / a2.1 |.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kdlner Verkehrs-Betriebe AG S 02.1127.13 Maximalpegel 2.2.1
Scheidtweilerstralie 38 durch Kurvenquietschen
50933 KoIn an der umliegenden Bebauung
Immissionsort Etage [Maximalpegel L Immissionsrichtwert
Lirw[dB(A)]
Tag Tag
EG 64.4 85
50 1.0G 68 85
2.0G 69.3 85
EG 64.1 85
52 1.0G 67.7 85
2.0G 69.7 85
54 EG 62.3 85
1.0G 67.3 85
56 EG 67.4 85
1.0G 68.9 85
. EG 67.2 85
Ginsterpfad 58 1.0G 683 85
60 EG 67.4 85
1.0G 68.7 85
62 EG 67.6 85
1.0G 68.9 85
a EG 68.4 85
__-._loe | ___ 695 ____|___. 85 ____
EG 73.7 85
4 P 106 | . 3.9 ____|_.__. 85 ____
c EG 73.4 85
1.0G 73.5 85
EG 49 85
a 1.0G 49 85
2.0G 49.8 85
o_...30G _|_____ 574 ____|_.__. 85 ____
EG 55.4 85
5 b 1.0G 56.2 85
2.0G 58.6 85
o_...30G _|_____ 605 ____|___. 85 ____
EG 58.8 85
c 1.0G 63.6 85
2.0G 69.4 85
3.0G 71.1 85
a EG 52.9 85
... loe | ___ 58.9. ____|.__. 85 ____
R b EG 59.8 85
Monehsgasse T TTEG T TIIITas TITT[TTTTes T
_d__EG | ____ AR S I 8 ____
e EG 75.2 85
EG 52.1 85
a 1.0G 52.3 85
9 —--oo 20G | 56 | 8
EG 73.8 85
b 1.0G 75.8 85
2.0G 73.6 85
EG 51.2 85
a 1.0G 51.3 85
11 == - - 20G | 582 | 8
EG 75.1 85
b 1.0G 76.2 85
2.0G 74.3 85

1127-G6d A.xIsx / a2.2

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kdlner Verkehrs-Betriebe AG S 02.1127.13 Maximalpegel 2.2.2
Scheidtweilerstralie 38 durch Kurvenquietschen
50933 KoIn an der umliegenden Bebauung
Immissionsort Etage [Maximalpegel L Immissionsrichtwert
Lirw[dB(A)]
Tag Tag
EG 52.5 85
a 1.0G 52.7 85
13 - - oo 20G | 5.7 | 8
EG 77.6 85
b 1.0G 77.6 85
2.0G 77.5 85
a EG 55.2 85
15 - 106 | 622 | ____ 8
b EG 79.2 85
1.0G 79.1 85
a EG 61.1 85
17 - e 106 | 641 | 8
b EG 80.2 85
1.0G 80.1 85
a EG 55 85
19 - - - 106 | 618 | ____ 8
b EG 79.4 85
1.0G 79.3 85
a EG 65 85
2] —-me o 106 | 66.2 | ____ 8
b EG 77.5 85
1.0G 77.5 85
a EG 64.3 85
__-..loe | ___ 655 ____|___. 85 ____
EG 58.1 85
22 b
Monchsgasse S LSS 613 -o--- & .
c EG 49.6 85
1.0G 55.7 85
a EG 63.2 85
o_-..loe | ___es_____|___. 85 ____
EG 65.6 85
2 " 106 | . 66.9. ____|___. 85 ____
c EG 75.6 85
1.0G 75.5 85
EG 64.7 85
24 1.0G 65.7 85
2.0G 68.1 85
EG 65.3 85
26 1.0G 66.3 85
2.0G 68.3 85
EG 62.7 85
a 1.0G 65.2 85
oo ...20G | . 68.5 ____|___._ 85 ____
EG 64.2 85
27 b 1.0G 65.6 85
oo...20G6 _|_____ 67.9 ____|___. 85 ____
EG 60.5 85
c 1.0G 60.2 85
2.0G 57.1 85
EG 65.7 85
28 1.0G 66.4 85
2.0G 68.3 85

1127-G6d A.xIsx / a2.2

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kdlner Verkehrs-Betriebe AG S 02.1127.13 Maximalpegel 2.2.3
Scheidtweilerstralie 38 durch Kurvenquietschen
50933 KoIn an der umliegenden Bebauung
Immissionsort Etage [Maximalpegel L Immissionsrichtwert
Lirw[dB(A)]
Tag Tag
EG 68.1 85
a 1.0G 65 85
oo.20G6 | ____ 67.7 ____|___. 85 ____
EG 48.7 85
29 b 1.0G 52.9 85
o_...20G6 _|_____ 584 ____|___. 85 ____
EG 48.7 85
c 1.0G 48.9 85
2.0G 55.4 85
EG 65.9 85
30 1.0G 66.8 85
2.0G 68.5 85
EG 67 85
a 1.0G 67.5 85
304 - - - - - 20G | 686 | 8
EG 66.4 85
b 1.0G 66.4 85
Moénchsgasse 2.0G 66.7 85
a EG 68 85
__-._loe | ___ 68.7. ____|___. 85 ____
EG 64.6 85
2 % 106 | . 662 ____|___. 85 ____
c EG 54.2 85
1.0G 58.7 85
a EG 67.3 85
__-._loe | ___ 674 ____|___. 85 ____
EG 58.4 85
# % 106 | . 613 ____|___. 85 ____
c EG 55.3 85
1.0G 58.7 85
L -.a__Ee I T 736 ____|____ 8 ____
& b _EG_]IIllC 38 [ .- 85 .
® e lEG_1IIIC I 85 .
8 _d__EG __]_____ 627 ... 85 ____
e EG 64.7 85
a EG 60.8 85
9 —--oo 1.0G | 635 | 8
b EG 58.9 85
1.0G 62.6 85
a EG 62 85
10 === - 1.0G | 642 | 8
b EG 58.3 85
1.0G 61.9 85
Rostocker Str. - e 5 a5
_— - - - _]"_O_G ________ 6_6'_5 __________ §5 _____
b EG 66.1 85
12 - e 1.0G | 671 | 8
c EG 62.4 85
_— - - - _]"_O_G ________ 6_3'_6 __________ §5 _____
d EG 55.6 85
1.0G 60.3 85

1127-G6d A.xIsx / a2.2

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kdlner Verkehrs-Betriebe AG S 02.1127.13 Maximalpegel 224
Scheidtweilerstralie 38 durch Kurvenquietschen
50933 KoIn an der umliegenden Bebauung
Immissionsort Etage [Maximalpegel L Immissionsrichtwert
Lirw[dB(A)]
Tag Tag
a EG 61.5 85
o_.._loe | ___ 655 ____|___. 85 ____
b EG 64 85
1.0G 66.1 85
Rostocker Str. 14 - —(: TEe 17 627 T[T g5 "
__.._loe | __. 63.7 ____|___. 85 ____
d EG 59.4 85
1.0G 62.8 85
a EG 53.3 85
o_-._loes | ___ 603 ____|___. 85 ____
b EG 43.1 85
10 —--o- 10G | 488 | 8
c EG 46.5 85
__...loe | ___ 523 ____|___. 85 ____
d EG 50.4 85
1.0G 53.7 85
a EG 58.2 85
__-._loe | ___ 60.9. ____|___. 85 ____
EG 50.4 85
? P 10e | 525 ____|___. 85 ____
c EG 56.6 85
1.0G 59.7 85
a EG 58.3 85
16 - - - - 106 | 622 | ____ 8
b EG 51.2 85
1.0G 57.1 85
a EG 61.4 85
17a - L0G | el ____|____ 85 ____
Simonskaul b EG 50.8 85
1.0G 56 85
EG 62.1 85
17b 1.0G 61.7 85
18 EG 57.1 85
1.0G 61.9 85
19 EG 62.9 85
1.0G 62.6 85
20 EG 56.1 85
1.0G 61.9 85
21 EG 64.3 85
1.0G 64.2 85
29 EG 55.3 85
1.0G 61.8 85
a EG 59.7 85
__-._loe | ___ 642 ____|____ 85 ____
EG 57.7 85
# P 1o | . 627 ____|___. 85 ____
c EG 47.3 85
1.0G 56.4 85
34 EG 65.7 85
1.0G 69.7 85

1127-G6d A.xIsx / a2.2

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kdlner Verkehrs-Betriebe AG S 02.1127.13 Maximalpegel 2.2.5
Scheidtweilerstralie 38 durch Kurvenquietschen
50933 KoIn an der umliegenden Bebauung
Immissionsort Etage [Maximalpegel L Immissionsrichtwert
Lirw[dB(A)]
Tag Tag
a EG 61.6 85
__-..loe | ___ 653 ____|___. 85 ____
EG 60.7 85
® % 106 | e | ___ 85
c EG 55.8 85
1.0G 59.3 85
a EG 58.8 85
__-..loe | ___ 633 ____|___. 85 ____
EG 63.7 85
¥ % 106 | . 670 ____|___. 85 ____
c EG 55.7 85
1.0G 60 85
a EG 54.3 85
o_-..loe |8 _____|___. 85 ____
d EG 73.4 85
45 - - - 106 | 7%9 | 8
b EG 66.3 85
_____1loG | 69.6 85
c EG |_____ 736 | 8
1.0G 76 85
a EG 57.5 85
__-._loe | ___ 639 ____|___. 85 ____
EG 63.8 85
P 106 | 688 ____|___. 85 ____
Simonskaul c EG 74.9 85
1.0G 77.6 85
a EG 58.6 85
o_-..loe | __ 63.6.____|___. 85 ____
49 b _EG.__1TI1CC I 85 .
c EG 73.2 85
1.0G 78.7 85
a EG 62.9 85
_— - - - _1 '_O_G ________ 7_4'_4 __________ §5 _____
EG 73.7 85
51 - _ti - _]"_O_G ________ 7_6'_7 __________ §5 _____
c EG 74.7 85
1.0G 77.6 85
a EG 62.6 85
_— - - - _1 '_O_G ________ 7_4'_1 __________ §5 _____
EG 64.4 85
53 - _ti - _]"_O_G ________ 7_5'_8 __________ §5 _____
c EG 74.2 85
1.0G 77.1 85
a EG 59.6 85
_— - - - _1 '_O_G ________ 6_4'_2 __________ §5 _____
EG 71.9 85
55 - _ti - _]"_O_G ________ 7_3'_6 __________ §5 _____
c EG 73.4 85
1.0G 75.7 85

1127-G6d A.xIsx / a2.2

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kdlner Verkehrs-Betriebe AG S 02.1127.13 Maximalpegel 2.2.6
Scheidtweilerstralie 38 durch Kurvenquietschen
50933 KoIn an der umliegenden Bebauung
Immissionsort Etage [Maximalpegel L Immissionsrichtwert
Lirw[dB(A)]
Tag Tag
a EG 60.3 85
__-..loe | ___ 64.7 ____|___. 85 ____
EG 67.3 85
P 106 | _ea | ___ 85
c EG 59.3 85
1.0G 68 85
a EG 54.9 85
__.._loe | ___ 60.6. ____|___. 85 ____
EG 67.2 85
® % 106 | . w2 ... 85 ____
c EG 68.4 85
1.0G 71.8 85
a EG 56.5 85
o_-..loe | ___.er_____|___. 85 ____
EG 55.6 85
P 10e | . 621 ____|____ 85 ____
c EG 67.9 85
1.0G 70.9 85
a EG 52 85
__-..loe | ___ 59.2 ____|___. 85 ____
EG 58.2 85
® P 106 | . 662 ____|___. 85 ____
c EG 64.4 85
Simonskaul 1.0G 68.6 85
a EG 50.9 85
... loe | ___ 58.9 ____|.__. 85 ____
EG 64.3 85
® P 1o | ____ 66.5. ____|___. 85 ____
c EG 62.9 85
1.0G 67.7 85
a EG 49 85
__-._loe | ___ 574 ____|.__. 85 ____
EG 65.4 85
P 106 | ____ 673 ____|.__. 85 ____
c EG 64.5 85
1.0G 62.8 85
a EG 49.5 85
__-._loe | ___ S7.7 ____L.__. 85 ____
EG 52.3 85
® % 1o | ____ 594 ____|___. 85 ____
c EG 56.1 85
1.0G 61.4 85
a EG 47.4 85
o_-._loe | ___ 555 ____|___. 85 ____
EG 54.7 85
P 1o0e | 634 ____|___. 85 ____
c EG 64.6 85
1.0G 66.6 85

1127-G6d A.xIsx / a2.2

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kdlner Verkehrs-Betriebe AG S 02.1127.13 Maximalpegel 2.2.7
Scheidtweilerstralie 38 durch Kurvenquietschen
50933 KoIn an der umliegenden Bebauung
Immissionsort Etage [Maximalpegel L Immissionsrichtwert
Lirw[dB(A)]
Tag Tag
a EG 46.8 85
73— 106 | 547 | ____ 8
b EG 62.7 85
1.0G 66.4 85
a EG 62.7 85
75 e 106 | 654 | ____ 8
b EG 63.4 85
1.0G 65.8 85
. EG 64.5 85
Simonskaul 77 1.0G 655 85
a EG 62.2 85
__-._loe | ___ 65.6. ____|___. 85 ____
b EG 63.4 85
SWer — - — - - 106 | 652 | ____ 8
c EG 63.3 85
__...los | ___ 654 ____|___. 85 ____
d EG 57.2 85
1.0G 65.4 85
1 EG 65.2 85
1.0G 67.6 85
a EG 67.5 85
... loe | __. 69.7 ____|___. 85 ____
I S A 69.7 _ [Tl 85 .
O B 661 ____[____ 85 ____
2 d__ 1 664 | 8
e EG 62.7 85
_— - - - _]"_O_G ________ 6_6'_1 __________ §5 _____
f EG 69.3 85
1.0G 72.8 85
3 EG 70.3 85
1.0G 71.1 85
a EG 62.8 85
_— - - - _]"_O_G ________ 6_7'_5 __________ §5 _____
Stettiner Str. b EG 63.6 85
4 oo 1.0G | 652 | 8
c EG 74.3 85
_— - - - _1 '_O_G ________ 7_4'_6 __________ §5 _____
d EG 77.2 85
1.0G 75.2 85
5 EG 63.6 85
1.0G 68 85
a EG 67 85
_— - - - _]"_O_G ________ 6_9'_1 __________ §5 _____
6 b EG 59.6 85
_— - - - _]"_O_G ________ 6_5'_6 __________ §5 _____
c EG 78.8 85
1.0G 78.8 85
7 EG 69 85
1.0G 70.5 85

1127-G6d A.xIsx / a2.2

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kdlner Verkehrs-Betriebe AG S 02.1127.13 Maximalpegel 2.2.8
Scheidtweilerstralie 38 durch Kurvenquietschen
50933 KoIn an der umliegenden Bebauung
Immissionsort Etage [Maximalpegel L Immissionsrichtwert
Lirw[dB(A)]
Tag Tag
a EG 81 85
o_-._loe | ___ 8LL ____|___. 85 ____
b EG 78.5 85
o_...loe | ____ 8 L. 85 ____
8 c EG 59 85
__...loe | __. 655 ____|___. 85 ____
d EG 75.5 85
o_...loe | ____ 6.2 ____|___. 85 ____
e EG 81.2 85
1.0G 81.2 85
a EG 79.4 85
__-._loe | ___ 194 ____|___. 85 ____
b EG 55.5 85
o_...loe | ___ 618 ____|___. 85 ____
c EG 61.9 85
10 —--- 106 | 665 | ____ 8
d EG 71.5 85
o_...loe | ____ 83 ____|.__. 85 ____
e EG 73 85
o_...los | ___ 709 ____|___. 85 ____
f EG 80.6 85
1.0G 80.6 85
a EG 69.8 85
- Shbt R R R T
Stettiner Str. b 1.0G 652 85
a EG 75.2 85
__-._loe | ___ LN A 85 ____
b EG 63.2 85
12 - XOG |72 | ____ 85 ____
c EG 66.9 85
__...loe | . 46 ____|____ 85 ____
d EG 76 85
1.0G 76.2 85
13 EG 63.5 85
1.0G 66.8 85
a EG 72.4 85
o_.._loe | ___ 42 | ___. 85 ____
b EG 66.4 85
14 - cmw- 106 | 733 | ____ 8
c EG 66.8 85
... loe | ___ 82 ____|___. 85 ____
d EG 72.8 85
1.0G 73.8 85
a EG 70.5 85
__-._loe | ___ 76| ___. 85 ____
EG 64 85
© P 106 | . 698 ____|___. 85 ____
c EG 69 85
1.0G 70.9 85

1127-G6d A.xIsx / a2.2

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kdlner Verkehrs-Betriebe AG S 02.1127.13 Maximalpegel 2.2.9
Scheidtweilerstralie 38 durch Kurvenquietschen
50933 KoIn an der umliegenden Bebauung
Immissionsort Etage [Maximalpegel L Immissionsrichtwert
Lirw[dB(A)]
Tag Tag
d EG 66.3 85
o_...loe | ___ 69.6. ____|____ 85 ____
e EG 68 85
. 1.0G 69 85
Stettiner Str. 16 - - f— TEe 17 682 T[T C g5 "
o_...loe | ___ 695 ____|___. 85 ____
EG 69.6 85
9 106G 71 85
a EG 59.6 85
... los | ___ 645 ____|___. 85 ____
9 b EG 48.5 85
o_...loe | ____ 561 ____|___. 85 ____
c EG 64.1 85
1.0G 65.9 85
a EG 57.8 85
__-..loe | ____ 615 ____|___. 85 ____
b EG 50.2 85
10 —c-- 106 | 578 | ____ 8
c EG 66.9 85
... loe | ____es_____|___. 85 ____
d EG 70.1 85
1.0G 70.5 85
a EG 64.6 85
o_.._loe | ___ 658 ____|___. 85 ____
b EG 52.5 85
11 - = 106 | 594 | 8
c EG 58.2 85
__...loe | ___ 6L7 ____|___. 85 ____
i EG 62.5 85
Wismarer Str. d 10G 65.6 85
a EG 59.5 85
__-..loe | ___ 622 ____|____ 85 ____
b EG 60.1 85
19 - 106 | 629 | ____ 8
c EG 68.7 85
__...loe | ___ 694 ____|___. 85 ____
d EG 64.5 85
1.0G 69.4 85
a EG 56.2 85
__-._loe | ___ 6L7 ____|___. 85 ____
EG 58.4 85
B 106 | 613 ____|___. 85 ____
c EG 66.9 85
1.0G 67.5 85
a EG 57.6 85
__-..loe | ___ 633 ____|___. 85 ____
EG 69.4 85
P 10e | 69.7 ____|___. 85 ____
c EG 69.6 85
1.0G 70.1 85

1127-G6d A.xIsx / a2.2

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kdlner Verkehrs-Betriebe AG S 02.1127.13 Maximalpegel 2.2.10
Scheidtweilerstralie 38 durch Kurvenquietschen
50933 KoIn an der umliegenden Bebauung
Immissionsort Etage [Maximalpegel L Immissionsrichtwert
Lirw[dB(A)]
Tag Tag
a EG 49.9 85
_____1oG | ____ 577 | ____ 85
EG 62 85
15 _ _ti __1loG |_____ 668 | ____ 8
c EG 67.4 85
. 1.0G 67.9 85
Wismarer Str. a EG 556 85
_____1loG | __ 624 | 8
EG 59.1 85
16 _ _ti __loG |_____ 652 | 85
c EG 69.1 85
1.0G 69.5 85

1127-G6d A.xIsx / a2.2 I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

Kolner Verkehrs-Betriebe AG
ScheidtweilerstralRe 38
50933 KoIn

AUFTRAG-NR.:

$02.1127.13

HW Weidenpesch
Zulaufstrecke von Norden, Anbindung an die Neusser Stral3e

Lagepléne

ANLAGE-NR.:

3.11

Ubersichtsplan

1127-G6d A.xlsx / a3.1

M1 : 3000

7,

|.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:

Koélner Verkehrs-Betriebe AG S02.1127.13 Zulaufstrecke von Norden, Anbindung an die Neusser Stral3e 3.1.2
Scheidtweilerstral3e 38
50933 Kéln Lagepléne

M1:1000

1127-G6d A.xlsx / a3.1 |.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:

Kdlner Verkehrs-Betriebe AG S 02.1127.13 Zulaufstrecke von Norden, Anbindung an die Neusser Stral3e 3.1.3
Scheidtweilerstral3e 38
50933 Kéln Lagepléne

M 1:1000

1127-G6d A.xlsx / a3.1 |.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:

Koélner Verkehrs-Betriebe AG S02.1127.13 Zulaufstrecke von Norden, Anbindung an die Neusser Stral3e 3.14
Scheidtweilerstral3e 38
50933 Kéln Lagepléne

M1:1000

®

1127-G6d A.xlsx / a3.1 |.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kolner Verkehrs-Betriebe AG S02.1127.13 Beurteilungspegel durch den 3.2.1
Scheidtweilerstrafie 38 Schienenverkehr auf der Zulaufstrecke
50933 KéIn
Bezeichnung Pegel Lr Grenzwert Differenzpegel [Anspruch auf SS
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) | (dBA) | (dBA)
EG 36 44 59 49 -23 -5 - -
1.0G 37 45 59 49 -22 -4 - -
2.0G 37 45 59 49 -22 -4 - -
3.0G 38 45 59 49 -21 -4 - -
739 4.0G 38 46 59 49 -21 -3 - -
5.0G 39 47 59 49 -20 -2 - -
6.0G 39 47 59 49 -20 -2 - -
7.0G 39 47 59 49 -20 -2 - -
8.0G 39 47 59 49 -20 -2 - -
EG 42 50 59 49 -17 1 - X
a 1.0G 43 50 59 49 -16 1 - X
41 -..20G| 43 | 50 | 59 | 49 _|__ o LI U S AU X _ .
EG 38 45 59 49 -21 -4 - -
Neusser Str. b 1.0G 39 46 59 49 -20 -3 - -
2.0G 40 47 59 49 -19 -2 - -
EG 43 50 59 49 -16 1 - X
790 1.0G 43 50 59 49 -16 1 - X
2.0G 43 50 59 49 -16 1 - X
EG 35 42 59 49 -24 -7 - -
792 1.0G 36 43 59 49 -23 -6 - -
2.0G 36 44 59 49 -23 -5 - -
EG 29 36 59 49 -30 -13 - -
a 1.0G 30 38 59 49 -29 -11 - -
o4 -..20G| 32 | 40 | 50 | 49 _|__ 27 |9 Lo L.
EG 32 39 59 49 -27 -10 - -
b 1.0G 32 40 59 49 -27 -9 - -
2.0G 32 40 59 49 -27 -9 - -
_a__EG_[ 49 [ 57 |64 [ 54 _|__ ST T I X _
A _b_TEG[Z46 ["54_ ] ea [~ 5a_ .- S N IR I
c EG 41 49 64 54 -23 -5 - -
_a__EG_[ a7 [ 55 _|_e4 [ 5a__|__ SN DS N X __
B _b__EG [ 45 [ 53 | ea [~ T ST S ISR
c EG 41 49 64 54 -23 -5 - -
_a__EG [ 43 [ 5L |64 [ 54 _|__ 21 |3 o[-
38a _b__EG_[ 42 [TB0O_| T4l [ 54_ ] - -2 S S IR
C EG 37 45 64 54 -27 -9 - -
_a__EG_[ a3 [ 51 _|_ e [ 54__ | T T N
40b “b_TEG_[ 740 [ "48 "] Tea_ | ” 54_ - S - S O
Simonskaul o EG 37 45 64 54 -27 -9 - -
40c EG 42 50 64 54 -22 -4 - -
50c EG 40 48 64 54 -24 -6 - -
68 EG 36 44 64 54 -28 -10 - -
_a__EG_[ a3 [ 5L _|_e4 [ __ 5a__|__ I T N
72 b TEG_[ 35 _[Ta3 ] Tea_ [’ 54_ |- ST 5 A I
C EG 38 46 64 54 -26 -8 - -
_a__EG_[ 49 [ 57 |64 [ 54| ST DN I X _
76 _b_EG[ 42 [750_ ] Tea [T 54_ ] " -2 S IR
C EG 48 56 64 54 -16 2 - X
_a__EG_[ 50 [ B8 _|_e_ [ __ 54__ | ST DR R X __
78 b "EG_[ a5 [ 753 °] Tea_ [ 54_ |- ST S IS
c EG 48 56 64 54 -16 2 - X

1127-G6d A.xIsx / a3.2 I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kolner Verkehrs-Betriebe AG S02.1127.13 Beurteilungspegel durch den 3.2.2
Scheidtweilerstrafie 38 Schienenverkehr auf der Zulaufstrecke
50933 KéIn
Bezeichnung Pegel Lr Grenzwert Differenzpegel [Anspruch auf SS
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) | (dBA) | (dBA)
a EG 47 55 64 54 -17 1 - X
_2.10G| 46 | 54 | 64 | 54__|__ 48 |0 |- |_.
b EG 38 46 64 54 -26 -8 - -
g -..10G| 38 | 46 | 64 | _ 54__|__ 26 | 8 | _-__|__
c EG 41 49 64 54 -23 -5 - -
_J.10G| 42 | s0_| 64 | 54 _|__ 22 |4 |- L.
d EG 46 54 64 54 -18 0 - -
Simonskaul 1.0G 46 54 64 54 -18 0 - -
a EG 50 58 64 54 -14 4 - X
g4 -..10G| 49 | 57 | 64 | _ 54 _|__ 15 |3 |- .. X _ .
b EG 41 49 64 54 -23 -5 - -
1.0G 42 50 64 54 -22 -4 - -
a EG 50 58 64 54 -14 4 - X
g6 -..10G| 49 | 57 | 64 | _ 54 _|__ 15 |3 |- .. X _ .
b EG 47 55 64 54 -17 1 - X
1.0G 47 55 64 54 -17 1 - X

1127-G6d A.xIsx / a3.2

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:

Kdlner Verkehrs-Betriebe AG S 02.1127.13 Zulaufstrecke von Norden, Anschluss an die Neusser Stral3e 3.31
Scheidtweilerstral3e 38 Lage der Schallschutzwéande
50933 Kéln Lagepléne

M 1:1000

SSW1:h=250m,1~115m

b

2

@2 o

1127-G6d A.xlsx / a3.3 |.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:

Kdlner Verkehrs-Betriebe AG S 02.1127.13 Zulaufstrecke von Norden, Anschluss an die Neusser Stral3e 3.3.2
Scheidtweilerstral3e 38 Lage der Schallschutzwéande
50933 Kéln Lagepléne

M 1:1000

1127-G6d A.xlsx / a3.3 |.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:

Kolner Verkehrs-Betriebe AG S02.1127.13 Zulaufstrecke von Norden, Anschluss an die Neusser Stral3e 3.3.3
Scheidtweilerstral3e 38 Lage der Schallschutzwéande
50933 Kéln Lagepléne

M1:1000

1127-G6d A.xlsx / a3.3 |.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kolner Verkehrs-Betriebe AG S02.1127.13 Luftschallimmissionen durch den 3.4.1
ScheidtweilerstralRe 38 Schienenverkehr auf der Zulaufstrecke
50933 KolIn mit Schallschutzwand
Bezeichnung Pegel Lr Grenzwert Differenzpegel [Anspruch auf SS
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) | (dBA) | (dBA)
EG 36 44 59 49 -23 -5 - -
1.0G 37 45 59 49 -22 -4 - -
2.0G 37 45 59 49 -22 -4 - -
3.0G 38 45 59 49 -21 -4 - -
739 4.0G 38 46 59 49 -21 -3 - -
5.0G 39 47 59 49 -20 -2 - -
6.0G 39 47 59 49 -20 -2 - -
7.0G 39 47 59 49 -20 -2 - -
8.0G 39 47 59 49 -20 -2 - -
EG 42 50 59 49 -17 1 - X
a 1.0G 43 50 59 49 -16 1 - X
41 -..206G| 43 | 50 | 59 | 49 _|__ o LI U S AU X _ .
EG 38 45 59 49 -21 -4 - -
Neusser Str. b 1.0G 39 46 59 49 -20 -3 - -
2.0G 40 47 59 49 -19 -2 - -
EG 43 50 59 49 -16 1 - X
790 1.0G 43 50 59 49 -16 1 - X
2.0G 43 50 59 49 -16 1 - X
EG 35 42 59 49 -24 -7 - -
792 1.0G 36 43 59 49 -23 -6 - -
2.0G 36 44 59 49 -23 -5 - -
EG 29 36 59 49 -30 -13 - -
a 1.0G 30 38 59 49 -29 -11 - -
o4 -..20G| 32 | 40 | 59 | 49 _|__ 27 |9 Lo L.
EG 32 39 59 49 -27 -10 - -
b 1.0G 32 40 59 49 -27 -9 - -
2.0G 32 40 59 49 -27 -9 - -
_a__EG_[ 49 [ 57 |64 [ 54 _|__ ST T I X _
A _b_TEG[Za6 ["54_ ] ea [~ 5a_ .- S N IR I
C EG 41 49 64 54 -23 -5 - -
_a__EG_[ a7 [ 55 _|_e4 [ 5a__|__ SN DS N X __
B _b__EG [ 45 [ 53 | e [~ T ST S ISR
C EG 41 49 64 54 -23 -5 - -
_a__EG [ 43 [ 5L |64 [ 54 _|__ 21 |3 o[-
38a _b__EG_[ 42 [TB0O_| T4l [ 54_ ] - -2 S S IR
C EG 37 45 64 54 -27 -9 - -
_a__EG_[ a3 [ 51 _|_ e [ 54__ | T T N
40b “b_TEG_[ 740 [ "48 "] Tea_ | ” 54_ - S - S O
Simonskaul C EG 37 45 64 54 -27 -9 - -
40c EG 42 50 64 54 -22 -4 - -
50c EG 40 48 64 54 -24 -6 - -
68 EG 35 43 64 54 -29 -11 - -
_a__EG_[ 38 [ 46 _|_e4_ [ __ 5a__|__ 26 _|_8_ [ _-__[__
72 Tb_TEG_[ 35 [ a3 [ Tea [ ” 54_ |- ST 5 A I
C EG 34 42 64 54 -30 -12 - -
_a__EG_[ 38 [ 46 | 64 [ 54| 26 | _8_ | _-_[__
76 b EG [ 137 _[a5_ ] ea [T 54_ ] " 20 T IR
C EG 38 46 64 54 -26 -8 - -
_a__EG_[ 40 [ a8 _|_ &4 [ __ 54__|__ 2 T R
78 b "EG_[ 3 _[ a4 | Tea [ 54 1_- I T I I
C EG 36 44 64 54 -28 -10 - -

1127-G6d A.xIsx / a3.4
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kolner Verkehrs-Betriebe AG S02.1127.13 Luftschallimmissionen durch den 3.4.2
ScheidtweilerstralRe 38 Schienenverkehr auf der Zulaufstrecke
50933 KolIn mit Schallschutzwand
Bezeichnung Pegel Lr Grenzwert Differenzpegel [Anspruch auf SS
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) | (dBA) | (dBA)
a EG 33 41 64 54 -31 -13 - -
_2.10G| 36 | 44 | 64 | 54__|__ 28 |10 |- L.
b EG 33 41 64 54 -31 -13 - -
g -..10G| 35 | 43 | 64 | _ 54__|__ 29 | |- L.
c EG 34 42 64 54 -30 -12 - -
_J.x0G| 37 | 45 | 64 | 54__|__ w3 R S S
d EG 32 40 64 54 -32 -14 - -
Simonskaul 1.0G 37 45 64 54 -27 -9 - -
a EG 39 47 64 54 -25 -7 - -
g4 -..10G| 46 | 54 | 64 | _ 54 _|__ 48 |0 |- |_.
b EG 32 40 64 54 -32 -14 - -
1.0G 36 44 64 54 -28 -10 - -
a EG 40 48 64 54 -24 -6 - -
g6 -..10G| 46 | 54 | 64 | _ 54 _|__ 48 |0 |- |_.
b EG 44 52 64 54 -20 -2 - -
1.0G 44 52 64 54 -20 -2 - -

1127-G6d A.xIsx / a3.4
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kolner Verkehrs-Betriebe AG |S 02.1127.13 41
Scheidtweilerstralle 38

Lageplan Simonskaul / Ménchsgasse
50933 Koln

]
Monchsgasse
JeSuNengasse

E== Stralle
M Kreuzung

) Haus

®4  Immissionspunkt

1127-G6d A.xlIsx / a4.1
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kolner Verkehrs-Betriebe AG|S 02.1127.13 Immissionsanderung des Kfz- 4.2.1
Scheidtweilerstralie 38 Verkehrs aufgrund der zuséatzlichen
50933 Koln Fahrten (Simonskaul / Ménchsgasse)
STRO STR1 Differenzpegel Anspruch auf
Immissionsort Etage Pegel Lr Pegel Lr AL, =L, s7r1 - LrstRo Schallschutz
Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (dBA)
a EG 65.1 | 549 | 65.1 [ 55.7 0 0.8 - -
Jesuitengasse 134 - -- 1'_09_ m _6_5'_1_ L _56"_8_ - §5_]; . _5_5L7_ L - _Q ______ 0 '_9 ______ N I -
b EG 60 49.8 | 60.1 | 50.7 0.1 0.9 - -
1.0G 60.4 | 50.1 | 60.4 51 0 0.9 - -
EG 65.5 | 53.7 | 65.6 | 545 0.1 0.8 - -
a 1.0G 65.1 | 53.3 | 65.2 [ 54.2 0.1 0.9 - -
11 ...20G_|e45 | 527 | 646 | 535 | 01 | _ 08 __| __ S -]
EG 35.7 24 35.7 25 0 1 - -
b 1.0G 374 | 258 | 375 | 26.8 0.1 1 - -
2.0G 43.1 | 31.4 | 43.1 | 32.3 0 0.9 - -
EG 64.6 | 52.8 | 64.7 | 53.6 0.1 0.8 - -
a 1.0G 64.3 | 524 | 64.3 | 53.3 0 0.9 - -
13 --_20G_| 636 | 518 | 637 | 527 | 01 | _( 09 __|__ S ]
EG 35.1 | 238 | 352 [ 254 0.1 1.6 - -
b 1.0G 37 255 | 37.1 | 26.9 0.1 14 - -
2.0G 414 | 29.8 | 415 | 30.8 0.1 1 - -
14 654 | 53.6 | 655 [ 54.4 0.1 0.8 - -
a EG 64.6 | 52.7 | 64.6 | 53.6 0 0.9 - -
15 -._LOG_ | 642 | 524 | 643|532 | 01 | _( 08 __| __ S ]
b EG 379 | 264 | 379 | 27.6 0 1.2 - -
1.0G 43.1 | 315 | 432 | 325 0.1 1 - -
16 62.9 | 51.1 | 629 [ 51.9 0 0.8 - -
a EG 63.5 | 51.7 | 63.6 [ 525 0.1 0.8 - -
17 -..LOG_ | 631|513 | 632|521 | 01 | _( 08 __| __ S ]
b EG 36.7 | 25.3 | 36.8 [ 26.6 0.1 1.3 - -
1.0G 422 | 30.6 | 423 | 31.7 0.1 1.1 - -
Moénchsgasse a EG 63.5 | 51.6 | 63.5 | 525 0 0.9 - -
1o -..LOG | 63 | 512 | 63 | 52 | _0__|_ _( 08 __| __ S ]
b EG 36.6 | 251 | 36.6 | 26.2 0 1.1 - -
1.0G 422 | 30.6 | 423 | 31.7 0.1 1.1 - -
a EG 624 | 50.6 | 625 [ 51.4 0.1 0.8 - -
21 ...10G_ | 62 | 502 | 62 | 51 | _0__|_ _( 08 __| __ S ]
b EG 356 | 245 | 357 | 26.2 0.1 1.7 - -
1.0G 41.1 | 29.7 | 41.2 | 30.9 0.1 1.2 - -
a EG 60.2 | 48.3 | 60.2 [ 49.2 0 0.9 - -
___10G | 606 | 488 | 60.7 | 49.7 | 01 | ( 09 [ __ -l -
22 b EG 55,5 | 43.6 | 55.5 [ 445 0 0.9 - -
___1OG_| 563 | 444 | 563 | 453 | _0__|__( 09 __| __ S ]
c EG 40.1 | 29.1 | 40.2 30 0.1 0.9 - -
1.0G 43 31.6 43 32.5 0 0.9 - -
a EG 625 | 50.6 | 625 [ 515 0 0.9 - -
_2_10G_| 621 | 502 | 621 | 511 | _0__|_ _( 09 __| __ S ]
23 b EG 572 | 455 | 57.3 | 46.3 0.1 0.8 - -
___10G | 573 | 456 | 574 ] 465 | 01 | 09 [ __ -l -
c EG 36.2 | 253 | 36.3 | 27.2 0.1 1.9 - -
1.0G 419 | 30.6 42 31.9 0.1 1.3 - -
EG 59 472 | 59.1 | 48.1 0.1 0.9 - -
24 1.0G 505 | 47.7 | 59.5 [ 485 0 0.8 - -
2.0G 594 | 47.6 | 59.5 [ 48.5 0.1 0.9 - -

1127-G6d A.xIsx / a4.2 I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kolner Verkehrs-Betriebe AG|S 02.1127.13 Immissionsanderung des Kfz- 4.2.2
Scheidtweilerstralie 38 Verkehrs aufgrund der zuséatzlichen
50933 Koln Fahrten (Simonskaul / Ménchsgasse)

STRO STR1 Differenzpegel Anspruch auf

Immissionsort Etage Pegel Lr Pegel Lr AL, =L, s7r1 - LrstRo Schallschutz
Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (dBA)

EG 58.9 | 471 59 48 0.1 0.9 - -

26 1.0G 50.3 | 475 | 59.3 | 484 0 0.9 - -

2.0G 59.3 | 475 | 59.3 | 48.3 0 0.8 - -

EG 429 | 31.8 43 33.8 0.1 2 - -

a 1.0G 434 | 323 | 435 | 343 0.1 2 - -
___20G_|451 | 342 | 452 | 36_|_ 01 | _: 18 | __ o o

EG 49.7 | 38.8 | 49.7 | 40.1 0 1.3 - -

27 b 1.0G 50.5 | 39.7 | 50.6 41 0.1 1.3 - -
___20G_| 514 | 406 | 514 | 419 | _0__|_ _: 13 __| __ o .

EG 46,5 | 359 | 46.6 | 36.8 0.1 0.9 - -

c 1.0G 473 | 36.7 | 474 | 37.6 0.1 0.9 - -

2.0G 485 | 37.8 | 48,5 | 38.7 0 0.9 - -

EG 58.8 47 58.8 | 47.9 0 0.9 - -

28 1.0G 59.1 | 47.3 | 59.2 [ 48.2 0.1 0.9 - -

2.0G 59.1 | 47.3 | 59.1 | 48.2 0 0.9 - -

EG 36.4 | 26.3 | 36.7 [ 28.9 0.3 2.6 - -

a 1.0G 358 | 25.7 | 36.1 [ 285 0.3 2.8 - -
___20G_| 393 | 287 | 394|308 | 01 | _: 21 | - o o

EG 32.7 | 21.3 | 32.7 | 225 0 1.2 - -

29 b 1.0G 28.6 | 17.8 | 28.7 | 18.8 0.1 1 - -
206G | 35 | 241 | 35 | 251 | 0 _|_ __ 1| o .

EG 439 | 33.3 44 34.2 0.1 0.9 - -

c 1.0G 44.6 34 44.7 | 34.9 0.1 0.9 - -

2.0G 457 | 35.1 | 45.7 36 0 0.9 - -

Moénchsgasse EG 58.8 a7 58.9 | 47.9 0.1 0.9 - -

30 1.0G 590.1 | 47.3 | 59.1 | 48.2 0 0.9 - -

2.0G 59 47.3 59 48.2 0 0.9 - -

EG 59.2 | 47.6 | 59.2 | 485 0 0.9 - -

a 1.0G 59.4 | 479 | 59.5 [ 48.8 0.1 0.9 - -
30a -..20G_|593 | 478 | 593 | 48.7 | _0__| 09 __| __ o o

EG 624 | 52.1 | 62.5 53 0.1 0.9 - -

b 1.0G 62.3 52 62.3 | 52.9 0 0.9 - -

2.0G 61.8 | 515 | 619 [ 525 0.1 1 - -

a EG 58.8 | 484 | 58.8 | 49.4 0 1 - -
_2_10G_| 589 | 484 | 589 | 494 | _0__|_ __ N S -]

32 b EG 63.6 | 534 | 63.7 [ 54.3 0.1 0.9 - -
___10G_| 635 | 532 | 635|541 | 0__|_ _( 09 __|__ . -]

c EG 56 45.7 56 46.6 0 0.9 - -

1.0G 56.7 | 46.5 | 56.8 | 47.4 0.1 0.9 - -

a EG 53.9 | 43.3 | 539 | 444 0 1.1 - -
_2_10G_ | 55 | 445 | 551 | 456 | 0.1 | __: A o -

34 b EG 339 | 245 | 342 | 271 0.3 2.6 - -
___L10G_|_40 | 295 | 40.1 | 305 | 01 | __ N o -

c EG 51 40.8 | 51.1 | 41.7 0.1 0.9 - -

1.0G 525 | 423 | 52.6 | 43.2 0.1 0.9 - -

EG 65.2 | 534 | 65.2 | 54.2 0 0.8 - -

5 a 1.0G 64.7 | 529 | 64.8 [ 53.8 0.1 0.9 - -

2.0G 64.1 | 52.2 | 64.1 | 53.1 0 0.9 - -

3.0G 63.3 | 515 | 63.3 [ 52.3 0 0.8 - -

1127-G6d A.xIsx / a4.2
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kdlner Verkehrs-Betriebe AG|S 02.1127.13 Immissionsanderung des Kfz- 4.2.3
Scheidtweilerstralie 38 Verkehrs aufgrund der zuséatzlichen
50933 Koln Fahrten (Simonskaul / Ménchsgasse)
STRO STR1 Differenzpegel Anspruch auf
Immissionsort Etage Pegel Lr Pegel Lr AL, =L, s7r1 - LrstRo Schallschutz
Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (dBA)
EG 577 | 459 | 57.8 | 46.7 0.1 0.8 - -

b 1.0G 58 46.2 58 47 0 0.8 - -
2.0G 579 | 46.1 58 a7 0.1 0.9 - -

5 ...30G_ | 578 | 459 | 57.8 | 468 | _0__| _ < 09 __| __ S o
EG 37 252 | 371 | 26.1 0.1 0.9 - -

c 1.0G 36 244 | 36.1 | 255 0.1 1.1 - -
2.0G 386 | 27.1 | 38.6 | 28.2 0 1.1 - -
3.0G 43.3 | 31.7 | 434 | 32.6 0.1 0.9 - -

a EG 65.3 | 534 | 65.3 | 54.3 0 0.9 - -

Mdnchsgasse - - - 1'_09_ m 6_4_8 - - §3_ -|- 94;9_ . 5_3_8 L - _0;1 ______ 0 '_8 ______ N I -
, _bEG_ 483 [ 364|483 373 | 0 [ T 0.9 _[C s ]
C_EG__|8ra [ 257 7[37.2] 269 [ Z 0. [[ 1 12 [ o ]

d_EG _]383 [ 269 | 383 282 [ "0 [ - 13 [ [ ]

e EG 38.3 | 26.8 | 384 [ 27.9 0.1 1.1 - -

EG 65.4 | 535 | 654 | 544 0 0.9 - -

a 1.0G 65 53.1 65 54 0 0.9 - -

o ...206_| 643|525 | 644|534 | 01 | _( 09 __|__ . -]
EG 358 | 241 | 359 [ 24.9 0.1 0.8 - -

b 1.0G 378 | 26.1 | 37.9 27 0.1 0.9 - -

2.0G 435 | 31.8 | 43.6 | 32.7 0.1 0.9 - -
EG 541 | 439 | 54.2 | 44.8 0.1 0.9 - -
685 1.0G | 544 | 442 | 544 | 451 0 0.9 - -
20G | 544 | 441 | 544 45 0 0.9 - -
3.0G | 543 | 441 | 544 45 0.1 0.9 - -
EG 59.1 | 48.9 | 59.1 | 49.8 0 0.9 - -
689 1.0G | 58.8 | 485 | 588 | 494 0 0.9 - -
2.0G | 58.3 | 48.1 | 584 49 0.1 0.9 - -
3.0G | 57.8 | 476 | 57.9 | 485 0.1 0.9 - -
a EG 575 | 472 | 575 | 481 0 0.9 - -
__10G_| 575 | 473 | 575 481 | 0 _|__( 08 __| __ S .
691 b EG 66.3 | 56.1 | 66.3 | 56.9 0 0.8 - -
___L1OG_| 656 | 554 | 656|562 | _0__|__( 08 __| __ S .
Neusser Str. c EG 635 | 53.3 | 63.6 | 54.2 0.1 0.9 - -
1.0G 63.4 | 53.2 | 635 [ 54.1 0.1 0.9 - -
EG 48.2 38 48.2 | 38.9 0 0.9 - -

a 1.0G | 49.7 | 394 | 49.7 | 40.3 0 0.9 - -

2.0G | 50.3 40 50.3 | 40.9 0 0.9 - -
695 -...30G| 507 | 405 | 508 | 414 | 01 | _ 09 __| __ o .
EG 56.6 | 46.3 | 56.6 | 47.2 0 0.9 - -

b 1.0G| 575 | 473 | 576 | 48.2 0.1 0.9 - -
20G | 57.2 | 469 | 57.2 | 47.8 0 0.9 - -
3.0G| 58.1 | 47.8 | 58.1 | 48.7 0 0.9 - -

EG 444 | 342 | 445 | 351 0.1 0.9 - -
697 1.0G| 454 | 352 | 455 | 36.1 0.1 0.9 - -
20G| 465 | 36.2 | 465 | 37.1 0 0.9 - -
3.0G| 475 | 37.3 | 47.6 | 38.2 0.1 0.9 - -

1127-G6d A.xIsx / a4.2
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AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:

Kolner Verkehrs-Betriebe AG|S 02.1127.13 Immissionsanderung des Kfz- 424
Scheidtweilerstralie 38 Verkehrs aufgrund der zuséatzlichen
50933 Koln Fahrten (Simonskaul / Ménchsgasse)
STRO STR1 Differenzpegel Anspruch auf
Immissionsort Etage Pegel Lr Pegel Lr AL, =L, s7r1 - LrstRo Schallschutz
Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (dBA)
EG 524 | 421 | 524 43 0 0.9 - -
724 1.0G | 53.7 | 435 | 53.8 | 444 0.1 0.9 - -
20G | 543 | 441 | 544 45 0.1 0.9 - -
3.0G | 545 | 443 | 54.6 | 45.2 0.1 0.9 - -
EG 55.8 | 45.6 | 55.9 [ 46.5 0.1 0.9 - -
796 1.0G | 565 | 46.3 | 56.6 | 47.2 0.1 0.9 - -
20G | 56.7 | 46.4 | 56.7 | 47.3 0 0.9 - -
3.0G | 56.7 | 465 | 56.8 | 47.4 0.1 0.9 - -
EG 58 47.7 58 48.6 0 0.9 - -
728 1.0G | 58.4 | 48.1 | 58.4 49 0 0.9 - -
20G | 585 | 483 | 58.6 | 49.2 0.1 0.9 - -
3.0G | 584 | 48.2 | 58,5 | 49.1 0.1 0.9 - -
EG 576 | 474 | 57.6 | 48.3 0 0.9 - -
730 1.0G | 58.1 | 479 | 58.2 | 48.8 0.1 0.9 - -
2.0G | 58.4 | 48.2 | 584 49 0 0.8 - -
Neusser Str. 3.0G | 58.4 | 48.2 | 58,5 | 49.1 0.1 0.9 - -
EG 56 458 | 56.1 | 46.7 0.1 0.9 - -
732 1.0G 57 46.8 | 57.1 | 47.7 0.1 0.9 - -
2.0G | 57.2 47 57.3 | 47.9 0.1 0.9 - -
3.0G | 575 | 472 | 575 | 48.1 0 0.9 - -
EG 53.1 | 42.8 | 53.1 | 43.7 0 0.9 - -
734 1.0G | 54.6 | 444 | 54.7 | 453 0.1 0.9 - -
2.0G 55 448 | 55.1 | 45.7 0.1 0.9 - -
3.0G | 554 | 452 | 55,5 | 46.1 0.1 0.9 - -
EG 49.1 | 38.8 | 49.1 | 39.7 0 0.9 - -
736 1.0G | 50.4 | 40.2 | 505 | 411 0.1 0.9 - -
20G | 515 | 412 | 515 | 421 0 0.9 - -
3.0G | 51.9 | 417 52 42.6 0.1 0.9 - -
EG 473 | 37.1 | 473 | 379 0 0.8 - -
738 1.0G | 484 | 38.1 | 484 39 0 0.9 - -
2.0G | 494 | 39.2 | 495 | 401 0.1 0.9 - -
3.0G | 504 | 40.1 | 50.4 41 0 0.9 - -
EG 65.7 | 55,5 | 65.8 | 56.4 0.1 0.9 - -
1 1.0G | 65.2 55 65.3 | 55.9 0.1 0.9 - -
20G | 644 | 542 | 645 | 55.1 0.1 0.9 - -
3.0G | 63.7 | 53.5 | 63.7 | 54.3 0 0.8 - -
3 EG 66 55.8 | 66.1 | 56.7 0.1 0.9 - -
a EG 68.4 | 58.1 | 68.4 59 0 0.9 - -
_2_10G_| 673 | 571 | 67.4 | 58_| 01 | _( 09 __|__ . -]
Simonskaul 4 b EG 63.3 | 53.1 | 634 54 0.1 0.9 - -
___10G | 631|529 | 632] 538 | 01 | 09 | = - L. -]
c EG 63.1 | 52.9 | 63.1 | 53.8 0 0.9 - -
1.0G 62.9 | 52.7 63 53.6 0.1 0.9 - -
EG 65.9 | 55.7 66 56.6 0.1 0.9 - -
5 1.0G 65.6 | 55.4 | 65.6 | 56.2 0 0.8 - -
2.0G 64.8 | 54.6 | 649 | 55.5 0.1 0.9 - -
7 _a EG__ 1669 )| 567 | 67 | 576 | 01 | ( 09 | = - L. -]
b EG 59.9 | 49.7 | 59.9 [ 50.5 0 0.8 - -

1127-G6d A.xIsx / a4.2 I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kdlner Verkehrs-Betriebe AG|S 02.1127.13 Immissionsanderung des Kfz- 425
Scheidtweilerstralie 38 Verkehrs aufgrund der zuséatzlichen
50933 KéIn Fahrten (Simonskaul / M6nchsgasse)
STRO STR1 Differenzpegel Anspruch auf
Immissionsort Etage Pegel Lr Pegel Lr AL, =L, s7r1 - LrstRo Schallschutz
Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (dBA)
a EG 68.2 58 68.3 | 58.9 0.1 0.9 - -
__10G_| 671 | 569 | 67.2 | 578 | 0.1 | __( 09 __| __ S o
b EG 63.3 | 53.1 | 63.3 [ 53.9 0 0.8 - -
10 ...10G_ | 632 | 53 | 633|539 01 | _ 09 __| __ o o
c EG 618 | 515 | 61.8 | 524 0 0.9 - -
___10G | 619 (517 | 62 ] 526 | 01 | 09 [ __ o -
d EG 61 50.8 | 61.1 | 51.7 0.1 0.9 - -
1.0G 60.8 | 50.5 [ 60.8 [ 51.4 0 0.9 - -
a EG 66.2 56 66.3 | 56.9 0.1 0.9 - -
__10G_| 658 | 556 | 659 | 565 | 0.1 | __( 09 __| __ o .
12 b EG 59.4 | 49.2 | 59.5 | 50.1 0.1 0.9 - -
___10G_| 593 | 49 | 593|499 | 0 _|_ _¢ 09 __| __ o o
c EG 56.6 | 46.3 | 56.6 | 47.2 0 0.9 - -
1.0G 57.1 | 46.9 | 57.2 | 47.8 0.1 0.9 - -
a EG 66.4 | 56.2 | 66.5 | 57.1 0.1 0.9 - -
16 ... 10G_ | 661 | 559 | 661 | 568 ) _0__| 09 __| __ o o
b EG 60.8 | 50.5 [ 60.8 [ 51.4 0 0.9 - -
1.0G 60.8 | 50.6 | 60.8 [ 51.5 0 0.9 - -
a EG 66.4 | 56.2 | 66.5 | 57.1 0.1 0.9 - -
17a -.-10G_| 661 | 550 | 66.1 | 56.7 | _0__| 08 __| __ o .
b EG 61.7 | 514 | 61.7 | 52.3 0 0.9 - -
1.0G 61.7 | 515 | 61.8 | 52.4 0.1 0.9 - -
17b EG 66.4 | 56.2 | 66.5 [ 57.1 0.1 0.9 - -
Simonskaul 1.0G 66.1 | 55.9 | 66.2 [ 56.8 0.1 0.9 - -
18 EG 66.5 | 56.3 | 66.6 | 57.2 0.1 0.9 - -
1.0G 66.2 56 66.3 | 56.9 0.1 0.9 - -
19 EG 654 | 55.2 | 654 | 56.1 0 0.9 - -
1.0G 65.1 | 54.8 | 65.1 | 55.7 0 0.9 - -
20 EG 66.5 | 56.3 | 66.6 | 57.2 0.1 0.9 - -
1.0G 66.2 56 66.3 | 56.9 0.1 0.9 - -
21 EG 65.1 | 549 | 65.2 | 55.8 0.1 0.9 - -
1.0G 64.7 | 545 | 64.8 | 55.4 0.1 0.9 - -
22 EG 66.5 | 56.3 | 66.6 [ 57.2 0.1 0.9 - -
1.0G 66.2 56 66.3 | 56.9 0.1 0.9 - -
a EG 65.8 | 55.6 | 65.9 [ 56.5 0.1 0.9 - -
___10G | 654 | 552 [ 655 ] 561 | 01 | 09 [ __ o -
24 b EG 60.5 | 50.2 [ 60.5 [ 51.1 0 0.9 - -
___10G_| 607 | 504 | 60.7 | 513 | _0__|__( 09 __| __ o .
c EG 38.3 28 38.4 29 0.1 1 - -
1.0G 446 | 343 | 447 | 35.2 0.1 0.9 - -
34 EG 375 | 26.2 | 376 | 275 0.1 1.3 - -
1.0G 43.1 | 319 | 432 | 33.1 0.1 1.2 - -
a EG 274 | 163 | 274 | 17.2 0 0.9 - -
_2_10G_ | 361 | 25 |361] 26 | 0 _|_ __ N o o
36 b EG 39.7 | 28.6 | 39.7 | 29.6 0 1 - -
___L1OG_| 415 | 304 | 415|314 | 0 _|_ __ 1__ |- o o
c EG 39.7 | 284 | 39.7 | 295 0 1.1 - -
1.0G 41 29.8 | 41.1 | 30.9 0.1 1.1 - -

1127-G6d A.xIsx / a4.2 I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

AUFTRAG-NR.:

Kolner Verkehrs-Betriebe AG|S 02.1127.13
ScheidtweilerstralRe 38

HW Weidenpesch
Immissionsanderung des Kfz-
Verkehrs aufgrund der zuséatzlichen

ANLAGE-NR.:
4.2.6

50933 KolIn Fahrten (Simonskaul / Ménchsgasse)

STRO STR1 Differenzpegel Anspruch auf

Immissionsort Etage Pegel Lr Pegel Lr AL, =L, s7r1 - LrstRo Schallschutz
Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht

(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (dBA)

a EG 251 | 141 | 25.2 15 0.1 0.9 - -
_2_10G |31 | 20 |311] 21 | 01 | __ 1__ |- S o

38 b EG 35.9 | 24.7 36 25.7 0.1 1 - -
___10G_| 393 | 282 | 394|292 | 01 | __ 1__ |- o o

c EG 32 20.9 32 21.9 0 1 - -

1.0G 38 269 | 38.1 | 27.8 0.1 0.9 - -

a EG a7 36.6 | 47.1 | 37.7 0.1 1.1 - -
__10G_ |47 | 373 | 417 ] 383 | 0 _|___ 1| o .

b EG 504 | 39.8 | 505 | 414 0.1 1.6 - -
45 .._LOG_| 514 | 408 | 515 | 425 | 01 | __: 17| o o

c EG 46.8 | 358 | 46.9 | 37.8 0.1 2 - -
_J_L0G_ | 479 | 371 | 481392 | 02 | _: 21 | - o o

d EG 33.7 | 229 | 33.7 | 241 0 1.2 - -

1.0G 41.7 | 30.8 | 41.8 32 0.1 1.2 - -

a EG 45 347 | 45.1 | 35.7 0.1 1 - -
__L10G_| 457 | 353_| 458 | 364 | 0.1 | __: 11 | o o

47 b EG 329 | 221 | 329 | 233 0 1.2 - -
___10G_|429 | 32 |429]331| 0__|_ _: A o o

c EG 45.3 34 454 | 35.8 0.1 1.8 - -

1.0G 46.3 | 35.1 | 46.4 | 36.8 0.1 1.7 - -

a EG 435 | 33.1 | 436 | 34.2 0.1 1.1 - -
_0_L1OG_| 447 | 343 | 448 | 354 | 01 | _: 11 | o .
49 b EG_ |87 [2297[337] 2a | 70 [ S o ]

c EG 429 | 315 43 33 0.1 1.5 - -

Simonskaul 1.0G 439 | 32.6 44 34.1 0.1 1.5 - -

a EG 43.4 33 435 34 0.1 1 - -
_2_1OG_| 455 | 348 | 456 | 358 | 01 | __ N S -]

51 b EG 345 | 23.7 | 345 | 248 0 1.1 - -
___10G | 429 | 32 | 43 |81 | 01 | 11 [ - - L. -]

c EG 37.2 | 26.1 | 37.3 | 271 0.1 1 - -

1.0G 429 | 319 | 429 33 0 1.1 - -

a EG 431 | 326 | 431 | 336 0 1 - -
_2_10G_| 452 | 344 | 452 | 354 | 0 _|_ __ 1__ |- S -

53 b EG 37.3 | 264 | 37.3 | 275 0 1.1 - -
___10G_|441 | 332 | 442|342 | 01 | __ 1__ |- o o

c EG 395 | 28.2 | 39.6 | 29.3 0.1 1.1 - -

1.0G 432 | 321 | 43.2 | 33.2 0 1.1 - -

a EG 415 | 308 | 415 | 31.8 0 1 - -
__10G_| 425 | 318 | 426 | 328 | 01 | __ 1__ |- o .

55 b EG 40.7 30 40.8 | 30.9 0.1 0.9 - -
___10G_|432 | 323 | 432|333 | 0 _|_ __ N o .

c EG 376 | 26.1 | 37.7 | 27.1 0.1 1 - -

1.0G 40.2 | 28.8 | 40.3 | 29.8 0.1 1 - -

a EG 40.9 | 30.3 41 31.3 0.1 1 - -
_D_L0G | 42 | 313 | 42 | 323| 0 | __ N o .

57 b EG 351 | 244 | 351 | 253 0 0.9 - -
___10G_| 388 | 279 | 388|289 | 0 _|_ __ N S -]

c EG 347 | 232 | 347 | 244 0 1.2 - -

1.0G 368 | 25,5 | 36.9 | 26.7 0.1 1.2 - -

1127-G6d A.xIsx / a4.2

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER:

AUFTRAG-NR.:

Kolner Verkehrs-Betriebe AG|S 02.1127.13
ScheidtweilerstralRe 38

HW Weidenpesch
Immissionsanderung des Kfz-
Verkehrs aufgrund der zuséatzlichen

ANLAGE-NR.:
4.2.7

50933 KolIn Fahrten (Simonskaul / Ménchsgasse)
STRO STR1 Differenzpegel Anspruch auf
Immissionsort Etage Pegel Lr Pegel Lr AL, =L, s7r1 - LrstRo Schallschutz
Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (dBA)
a EG 381 | 275 | 38.2 | 284 0.1 0.9 - -
_2_10G_|_40 | 203| 40 | 302 | 0 _|_ _¢ 09 __| __ S o
59 b EG 324 | 214 | 324 | 224 0 1 - -
___10G_| 398 | 288 | 399 | 29.7 | 01 | _( 09 __| __ S o
c EG 36.3 | 247 | 364 | 25.8 0.1 1.1 - -
1.0G 39.2 | 27.8 | 39.3 | 28.9 0.1 1.1 - -
a EG 38.2 | 27.6 | 38.3 | 28.6 0.1 1 - -
__10G_| 398 | 202 | 399 | 301 | 01 | _¢ 09 __| __ o o
61 b EG 29.8 | 18.8 | 29.9 20 0.1 1.2 - -
___10G_ | 341 | 23 | 342|242 | 01 | _: 12 | o .
c EG 378 | 26.1 | 378 | 27.2 0 1.1 - -
1.0G 389 | 27.4 | 389 | 285 0 1.1 - -
a EG 371 | 265 | 371 | 275 0 1 - -
__10G_|378 | 272|378 282 | 0 _|_ __ 1__ |- o o
63 b EG 311 | 202 | 31.2 | 21.2 0.1 1 - -
___10G_| 385 | 274 | 385] 284 | 0 _|_ __ 1__ |- o o
c EG 304 | 18.8 | 30.4 | 19.8 0 1 - -
1.0G 38 26.5 38 27.4 0 0.9 - -
a EG 369 | 26.3 | 36.9 | 27.3 0 1 - -
__L10G_| 374 | 269 | 375 ] 278 | 01 | __( 09 __| __ S .
65 b EG 299 | 188 | 299 | 19.8 0 1 - -
___L1OG_| 354 | 243 | 354|253 | 0__|_ __ 1__ |- S .
c EG 308 | 19.3 | 309 | 20.3 0.1 1 - -
Simonskaul 1.0G 358 | 244 | 359 | 255 0.1 1.1 - -
a EG 36.1 | 25.6 | 36.1 | 26.6 0 1 - -
__10G_| 372 | 266 | 372 276 | _0__|___ 1| o o
67 b EG 309 | 19.8 | 309 | 20.7 0 0.9 - -
___L10G_| 374 | 262 | 374 | 272 | 0 _|_ __ 1__ |- o o
c EG 262 | 156 | 26.2 | 16.6 0 1 - -
1.0G 31.3 | 205 | 314 | 215 0.1 1 - -
a EG 36 256 | 36.1 | 26.5 0.1 0.9 - -
__10G_| 371 | 266 | 37.1 | 275 | 0 _|__( 09 __| __ o o
69 b EG 274 | 165 | 274 | 175 0 1 - -
___10G_|_34 | 229 | 341 ] 239 | 01 | __ 1| S o
c EG 269 | 15.7 27 16.8 0.1 1.1 - -
1.0G 326 | 215 | 327 | 225 0.1 1 - -
a EG 34.4 24 344 | 24.9 0 0.9 - -
__10G_| 356 | 251 | 357 | 26 | 01 | _( 09 __| __ o o
7 b EG 284 | 175 | 284 | 184 0 0.9 - -
___10G_| 362 | 251 | 363|261 | 01 | __ 1__ |- o o
c EG 294 | 179 | 295 | 18.8 0.1 0.9 - -
1.0G 35.5 24 35.5 25 0 1 - -
a EG 339 | 235 34 24.4 0.1 0.9 - -
;3 _._L0OG_ | 353 | 247 | 353 ] 256 | 0 _|_ _( 09 __| __ o o
b EG 334 | 21.7 | 334 | 227 0 1 - -
1.0G 36.7 | 25.2 | 36.7 | 26.2 0 1 - -
75 a EG 285 | 17.4 | 285 | 18.4 0 1 - -
1.0G 35,5 | 244 | 356 | 25.3 0.1 0.9 - -

1127-G6d A.xIsx / a4.2

I.B.U. GmbH, Essen



AUFTRAGGEBER: AUFTRAG-NR.: HW Weidenpesch ANLAGE-NR.:
Kdlner Verkehrs-Betriebe AG|S 02.1127.13 Immissionsanderung des Kfz- 4.2.8
Scheidtweilerstralie 38 Verkehrs aufgrund der zuséatzlichen
50933 Koln Fahrten (Simonskaul / Ménchsgasse)
STRO STR1 Differenzpegel Anspruch auf
Immissionsort Etage Pegel Lr Pegel Lr AL, =L, s7r1 - LrstRo Schallschutz
Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (dBA)
75 b EG 344 | 22.7 | 345 | 23.6 0.1 0.9 - -
1.0G 35.8 | 243 | 359 [ 25.3 0.1 1 - -
77 EG 33 21.3 | 331 | 223 0.1 1 - -
1.0G 342 | 22.7 | 343 | 23.7 0.1 1 - -
a EG 36.7 | 255 | 36.8 [ 26.5 0.1 1 - -
Simonskaul __10G_| 377 | 265 | 37.7 | 275 | _0__|___ 1__ |- o .
b EG 374 | 26.2 | 375 | 27.3 0.1 1.1 - -
Gewerbe---1OG_ |38 | 269 | 381 ] 279 | 01 | __ 1__ |- o .
c EG 329 | 213 | 329 [ 223 0 1 - -
___10G_| 376 | 265 | 37.7 | 275 | 0.1 | ___ 1__ |- o o
d EG 273 | 16.2 | 27.3 | 17.2 0 1 - -
1.0G 37.2 26 37.2 27 0 1 - -

1127-G6d A.xIsx / a4.2 I.B.U. GmbH, Essen
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